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Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa istniejącego mostu przez wprowadzenie pod 
jego przęsło stalowej konstrukcji powłokowej z włączeniem jej do współpracy w przenoszeniu 
obciążeń. Projekt przewiduje wykonanie ścian czołowych dla nowej konstrukcji oraz 
niezbędną przebudowę odcinka drogi (na długości 47,05m) z budową jednostronnego 
chodnika dla pieszych (na długości 41,20m) oraz chodnika technologicznego. Na odcinku 
przebudowywanej drogi zaprojektowano roboty nawierzchniowe (na długości 43,20m). 

Szczegółowy zakres robót obejmuje: 
 rozebranie skrzydeł istniejącego mostu  
 wprowadzenie pali wkręcanych w podłoże przyległe do mostu 
 wykonanie żelbetowych ław oporowych dla konstrukcji stalowej włączającej 

do współpracy wprowadzone pale  
 montaż powłokowej konstrukcji stalowej na ławach fundamentowych 
 wykonanie żelbetowego płaszcza na konstrukcji powłokowej tworzącego z 

nią konstrukcję zespoloną sklepienia 
 wykonanie powłok ochronnych powierzchni elementów betonowych 
 wykonanie ścian czołowych na wlocie i wylocie z obiektu 
 ułożenie izolacji przeciwwodnej na powierzchni betonu sklepienia i 

wewnętrznych powierzchniach ścian czołowych 
 ułożenie drenażu drenażu liniowego izolacji 
 wypełnienie betonem przestrzeni pomiędzy konstrukcją zespoloną a spodem 

istniejącego obiektu 
 wykonanie zasypki gruntowej na obiekcie pod projektowanym chodnikiem 
 ułożenie prefabrykatów dna prawego rowu za obiektem 
 dobudowanie nasypów pod poszerzenie jezdni i projektowany chodnik 
 ułożenie krawężników kamiennych na obiekcie i dojazdach 
 frezowanie niezbędnych powierzchni jezdni 
 ułożenie nawierzchni bitumicznej w dwóch warstwach: wiążącej i ścieralnej  
 wykonanie chodników o nawierzchni z kostki betonowej 
 montaż urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
 wykonanie oznakowania poziomego i pionowego na odcinku mostu i 

dojazdów 
 profilowanie brzegów rzeki 
 wykonanie umocnień dna i brzegów rzeki na odcinku przewidzianym w 

dokumentacji 
 docelowe formowanie stożków mostu i skarp drogowych 
 umocnienie i obsiew trawą stożków mostu i skarp drogowych 

Istniejący stan zagospodarowania terenu 

Obecnie na działkach nr 658/37, 657/195 oraz 654/93 znajduje się jednoprzęsłowy 
most żelbetowy, który uległ awarii. Obiekt wraz ze skrzydełkami znajduje się w całości na 
działkach Skarbu Państwa. Przez obiekt prowadzi droga powiatowa nr 5037S z kilometrażem 
km 7+274 na początku ustroju nośnego mostu. Droga przebiega po nasypie i posiada 
nawierzchnię bitumiczną. Skarpy nasypu są porośnięte trawą. Po obu stronach nasypu 
znajdują się rowy drogowe mające spadki w kierunku do rzeki. Lokalizacja rzeki płynącej pod 
mostem nie pokrywa się z układem własności działek wskazującym na inny przebieg rzeki.   

Projektuje się rozbiórkę tego przepustu i wybudowanie w jego miejscu mostu. 
Projektowany most w całości będzie zlokalizowany na działce nr 870. Projektowane dojazdy 
do mostu usytuowano na działkach przyległych, nr 520 i 550. Nie przewiduje się zmiany 
przebiegu drogi prowadzącej przez obiekt przed i po przebudowie. 
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Projektowane zagospodarowanie terenu 

Zaprojektowano przebudowę obiektu celem zwiększenia jego nośności z 10t do 40t. 
Przewidziano również budowę prawostronnego chodnika na odcinku 41,20m oraz umocnienie 
skarp i brzegów cieku pod obiektem. 

Z uwagi na dobudowę prawej skarpy nasypu drogowego zwiększą się do 1:1 
pochylenia tych skarp. Dlatego przewidziano ich umocnienie betonowymi płytami ażurowymi. 
Pozostałe powierzchnie przewidziano umocnić przez obsiew trawą. Skarpy brzegów rzeki 
przewidziano umocnić prefabrykowanymi dyblami betonowymi o co wnioskował administrator 
rzeki Leśnica. 

Inwestycja nie spowoduje zmian istniejącego układu komunikacyjnego. Konstrukcja 
nawierzchni drogi na projektowanym odcinku pozostaje analogiczna co drogi istniejącej. 

Uzbrojenie podziemne terenu na obszarze inwestycji stanowią sieci wodociągowa i 
teletechniczna. Rurociąg wA przedstawiony na mapie do celów projektowych jest nieczynny 
(wg informacji od jego administratora). Sieć teletechniczna może kolidować z projektowanymi 
palikami faszyny umacniającej brzegi rzeki dlatego prace umocnieniowe należy prace będą 
prowadzone po uprzednim zlokalizowaniu przebiegu i zagłębienia sieci teletechnicznej. 

Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania 
terenu. 

Zakres opracowania i oddziaływania inwestycji obejmuje powierzchnię 1295m2 
z tego: 

 532m2 przypada na działkę nr 654/93 
 204m2 przypada na działkę nr 657/195 
 501m2 przypada na działkę 658/37 
 58m2 przypada na działkę nr 1592/195 

W zakresie terenu objętym niniejszym opracowaniem przewidziano powierzchnie 
zestawione poniżej: 

a) roboty nawierzchniowe na odcinku jezdni: 276m2 
b) chodniki o nawierzchni z kostki betonowej: 79m2 
c) umocnienie skarp płytami betonowym ażurowymi: 126m2 
d) umocnienie dna narzutem kamiennym: 170m2 
e) powierzchnie do obsiewu trawą: 300m2 

Ochrona zabytków 

Obiekt nie znajduje się na liście obiektów objętych ochroną zabytków. 

Wpływ eksploatacji górniczej 

Obiekt nie znajduje się na terenie objętym wpływem eksploatacji górniczej. 

Zagrożenia dla środowiska 

Obiekt nie będzie oddziaływał na środowisko. 

Podstawowe parametry projektowanego obiektu: 

klasa obciążenia obiektu: B, zgodnie z PN-85/S-10030 
światło poziome hydrauliczne: 10,7m 
długość mostu (mierzona w ścianach czołowych): 21,0m 
szerokość całkowita: 10,26m 
kąt skrzyżowania obiektu z osią rzeki: 88,5° 

 

opracował:  

 mgr inż. Z.Malewicz 
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Kielce, lipiec 2016 

Zbigniew Malewicz 
25-753 Kielce 
ul. Alabastrowa 56 

 

O Ś W I A D C Z E N I E 
 
Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego (Dz.U. Nr 207, poz.2016 z 2003r. z 
późniejszymi zmianami) oświadczam, że opracowany przeze mnie projekt 
przebudowy mostu drogowego zlokalizowanego w ciągu drogi powiatowej nr 5037S 
(km 7+274) w Godowie został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami 
oraz zasadami wiedzy technicznej oraz w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, 
któremu ma służyć. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Ruda Śląska, lipiec 2016 
Dariusz Mączka 
41-707 Ruda Śląska 
ul. Barbary 27 

 

O Ś W I A D C Z E N I E 
 
Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego (Dz.U. Nr 207, poz.2016 z 2003r. z 
późniejszymi zmianami) oświadczam, że sprawdzony przeze mnie projekt 
przebudowy mostu drogowego zlokalizowanego w ciągu drogi powiatowej nr 5037S 
(km 7+274) w Godowie został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami 
oraz zasadami wiedzy technicznej oraz w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, 
któremu ma służyć. 
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Mapa do celów projektowych 
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Rys. nr 1 Zagospodarowanie terenu 
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Podstawa opracowania 

Projekt opracowano na podstawie Umowy zawartej pomiędzy Inwestorem, PZD w 
Wodzisławiu Śląskim z siedzibą w Syryni, a Jednostką Projektową, Firmą EMMAL. 

Podstawę opracowania stanowią również: 
a) zaktualizowana mapa do celów projektowych 
b) uzupełniające pomiary własne 
c) dokumentację geotechniczna wykonana przez uprawnionego geologa 
d) Charakterystyka Zamówienia określona przez Zamawiającego 
e) Obowiązujące normy i przepisy 

Zakres Inwestycji 

Projekt przewiduje wybudowanie pod istniejącym mostem stalowej konstrukcji 
powłokowej z włączeniem jej do współpracy w przenoszeniu obciążeń. Projekt przewiduje 
wykonanie ścian czołowych dla nowej konstrukcji oraz niezbędną przebudowę odcinka drogi 
(na długości 47,05m) z budową jednostronnego chodnika dla pieszych (na długości 41,20m) 
oraz chodnika technologicznego. Na odcinku przebudowywanej drogi zaprojektowano roboty 
nawierzchniowe (na długości 43,20m), które wprowadzą korektę niwelety jezdni o wartości 
maksymalnej 5cm. 

Szczegółowy zakres robót obejmuje: 
 rozebranie skrzydeł istniejącego mostu  
 wprowadzenie pali wkręcanych w podłoże przyległe do mostu 
 wykonanie żelbetowych ław oporowych dla konstrukcji stalowej włączającej 

do współpracy wprowadzone pale  
 montaż powłokowej konstrukcji stalowej na ławach fundamentowych 
 wykonanie żelbetowego płaszcza na konstrukcji powłokowej tworzącego z 

nią konstrukcję zespoloną sklepienia 
 wykonanie powłok ochronnych powierzchni elementów betonowych 
 wykonanie ścian czołowych na wlocie i wylocie z obiektu 
 ułożenie izolacji przeciwwodnej na powierzchni betonu sklepienia i 

wewnętrznych powierzchniach ścian czołowych 
 ułożenie drenażu drenażu liniowego izolacji 
 wypełnienie betonem przestrzeni pomiędzy konstrukcją zespoloną a spodem 

istniejącego obiektu 
 wykonanie zasypki gruntowej na obiekcie pod projektowanym chodnikiem 
 ułożenie prefabrykatów dna prawego rowu za obiektem 
 dobudowanie nasypów pod poszerzenie jezdni i projektowany chodnik 
 ułożenie krawężników kamiennych na obiekcie i dojazdach 
 frezowanie niezbędnych powierzchni jezdni 
 ułożenie nawierzchni bitumicznej w dwóch warstwach: wiążącej i ścieralnej  
 wykonanie chodników o nawierzchni z kostki betonowej 
 montaż urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
 wykonanie oznakowania poziomego i pionowego na odcinku mostu i 

dojazdów 
 profilowanie brzegów rzeki 
 wykonanie umocnień dna i brzegów rzeki na odcinku przewidzianym w 

dokumentacji 
 docelowe formowanie stożków mostu i skarp drogowych 
 umocnienie i obsiew trawą stożków mostu i skarp drogowych 
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Lokalizacja inwestycji 

Obiekt zlokalizowany jest na działkach nr 654/93, 657/195, 658/37 oraz 1592/195 
stanowiących własność Skarbu Państwa. Inwestor posiada prawo do dysponowania gruntami 
przeznaczonymi pod inwestycję. 

Ochrona środowiska 

Obiekt znajduje się poza obszarem Parków Krajobrazowych, Rezerwatów Przyrody 
lub Obszaru Natura 2000. Odległość do najbliższego Obszaru Natura 2000: Graniczny 
Meander Odry (PLH240013) wynosi ok. 12 km.  W związku z brakiem ingerowania w 
środowisko naturalne, inwestycja nie wpłynie  negatywnie na obszary chronione, w tym na 
pobliski Obszar Natura 2000 oraz przedmioty ochrony w tym obszarze. 

Właściwy Organ wydał Decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na 
realizację przedsięwzięcia, w myśl której pozostaje ono bez wpływu na obszar, tereny i 
obiekty prawnie chronione oraz cenne i rzadkie elementy, czy zasoby środowiska. Wydana 
Decyzja stanowi załącznik do projektu budowlanego. 

W celu realizacji inwestycji przewidziano usunięcie krzewu leszczyny znajdującego w 
dnie prawego rowu drogowego w km7+300. 

Opis techniczny istniejącego obiektu mostowego 

Wg informacji uzyskanych od starszych mieszkańców Godowa przed II wojną 
światową wybudowano most z podporami masywnymi, które istnieją do dziś. Pod koniec 
wojny przęsło tego mostu zostało zniszczone a w jego miejscu wybudowano ustrój nośny z 
przęsłem z dźwigarami stalowymi i pomostem drewnianym. W latach 1956-57 wybudowano 
obecne przęsło żelbetowe, które razem z przedwojennymi podporami tworzy istniejący obiekt. 

Istniejący most zlokalizowany w km7+274 drogi powiatowej nr 5037S posiada 
żelbetowe przęsło o konstrukcji płytowo-belkowej oparte na masywnych betonowych 
przyczółkach ze skrzydłami znajdującymi się pod kątem 65 do osi podłużnej mostu. Skrzydła 
te pełnią jednocześnie funkcję ścian oporowych dla nasypów drogowych przyległych do 
podpór. Przewidziano rozbiórkę belek podporęczowych i gzymsów. 

Podstawowe parametry istniejącego obiektu to: 
 rozpiętość teoretyczna:   12,80m 
 całkowita długość obiektu:   13,30m 
 światło poziome pod obiektem:   11,80m  
 szerokość w świetle pomiędzy balustradą a barierą:   7,00m 
 całkowita szerokość:   7,54m 
 nośność: ze względu na zły stan konstrukcji dopuszczono do ruchu po obiekcie 

jedynie pojazdy o masie nie przekraczającej 10t. 

Opis zaprojektowanego obiektu mostowego 

Podstawowe wymiary geometryczne i rodzaj technologii 

Zaprojektowano wzmocnienie istniejącego mostu przez instalację pod jego przęsłem 
stalowej konstrukcji powłokowej i wypełnienie betonem przestrzeni pomiędzy nią a spodem 
mostu. Przewidziano wykonanie na krawędziach konstrukcji powłokowej żelbetowych ścian 
czołowych. Wykonane elementy połączą „na sztywno” oba dotąd pracujące osobno 
przyczółki. Przewidziano poszerzenie obiektu co umożliwi wydzielenie chodnika dla pieszych 
oddzielonego od jezdni barierą energochłonną. 
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Podstawowe parametry projektowanej konstrukcji: 
 Długość mostu (w ścianach czołowych): 21,0m 
 Szerokość całkowita: 10,26m 
 Kąt pomiędzy podporami a osią podłużną obiektu: 88,5° 
 Obiekt w klasie nośności B, po którym do ruchu dopuszczone zostaną pojazdy 

o masie do 40ton. 

1. Ustrój nośny 

   Ustrój nośny zaprojektowano w formie stalowej konstrukcji powłokowej zespolonej z 
warstwą betonu ułożonego na powierzchni tej konstrukcji. Ustrój przewidziano oprzeć na 
ławach żelbetowych przewidzianych do wykonania na powierzchni odwodnej korpusów 
istniejących przyczółków. Stalowa konstrukcja powłokowa powinna posiadać światło poziome 
10,89m mierzone na poziomie jej oparcia a także światło pionowe 2,35m mierzone pomiędzy 
punktami jej podparcia a kluczem konstrukcji. Właściwości mechaniczne oraz wymagania 
dotyczące powłok konstrukcji podano w SSTWiORB. 

Układanie mieszanki betonu konstrukcyjnego na powłoce stalowej oraz wypełnienie 
przestrzeni pomiędzy sklepieniem zespołowym a spodem konstrukcji przewidziano wykonać 
przez otwory technologiczne wykonane w istniejącym ustroju nośnym. Technologia 
betonowań może zostać zmieniona przez wykonawcę po zaakceptowaniu jej przez Inżyniera. 

Zaprojektowano rozbiórkę belek podporęczowych i gzymsów na obu krawędziach 
przęsła. Rozbiórkę należy wykonać do poziomu wierzchu przęsła. 

2. Posadowienie 

Przewidziano oprzeć przebudowany obiekt na istniejących fundamentach oraz 
zainstalować w podłożu pale wkręcane przejmujące dodatkowe obciążenie i zapewniające 
globalną stateczność konstrukcji. Zaprojektowano instalację 6 pali wkręcanych: 2szt pod 
mniejszą ścianą czołową zaprojektowaną od strony górnej wody oraz 4szt. pod większą 
ścianą czołową zaprojektowaną od strony dolnej wody. 

3. Przyczółki 

Zaprojektowano przebudowę polegającą na rozebraniu istniejących belek 
podporęczowych na odcinkach poza ustrojem nośnym. Projekt przewiduje dobudowanie do 
istniejących korpusów ław oporowych dla projektowanej konstrukcji nośnej oraz wykonaniu 
ław fundamentowych w pachwinach pomiędzy skrzydłami a każdym z korpusów. 
Zaprojektowane ławy oporowe przewidziano zespolić z istniejącymi elementami za pomocą 
łączników stalowych osadzanych w wywierconych w tych elementach otworach.  

4. Ściany czołowe 

Zaprojektowano wybudowanie ścian czołowych pomiędzy przyczółkami na 
krawędziach konstrukcji stalowej. Ściany te pełniąc funkcję sztywnych tarcz zespolą istniejące 
przyczółki i skrzydła z projektowaną konstrukcją nośną. Zaprojektowane ściany czołowe 
przewidziano zespolić z istniejącymi skrzydłami za pomocą łączników stalowych osadzanych 
w wywierconych w tych skrzydłach otworach. Żelbetowe ściany czołowe zostaną połączone z 
krawędziami konstrukcji stalowej przez kotwy wieńcowe, które zaopatrzone zostaną 
krawędzie konstrukcji stalowej. 

 
Podstawowymi materiałami konstrukcyjnymi są: 

beton niekonstrukcyjny: C12/15 
beton konstrukcyjny fundamentów balustrad: C16/20, XC2 
beton konstrukcyjny pozostałych elementów: C30/37, XC4, XF4 
beton wypełniający: beton lekki zgodnie z SSTWiORB 
stal zbrojeniowa: AIIIN 
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5. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

Na odcinku drogi przewidzianym do przebudowy zaprojektowano u rządzenia służące 
bezpieczeństwu ruchu pieszego i samochodowego. 

Na odcinku km 7+264,50 do km7+296,50 (długości 32,0m) po lewej stronie jezdni 
przewidziano wykonanie barier energochłonnych drogowych i barieroporęczy (odcinek 
mostowy o długości 17,0m na gzymsie ściany czołowej). Na dojazdach do mostu bariery z 
słupkami co 1,33m a na odcinku mostowym co 1,00m. 

Na odcinku km 7+268,75 do km7+292,75 (długości 24,0m) po prawej stronie jezdni 
przewidziano wykonanie barier energochłonnych drogowych z słupkami co 1,33m. Bariery te 
oddzielają chodnik od jezdni. Na odcinku długości 28,0m znajdującym się na krawędzi skarpy 
oraz krawędzi obiektu mostowego (gzyms ściany czołowej o długości 21,0m) zaprojektowano 
stalową balustradę szczeblinkową o wysokości 1,1m i rozstawie słupków co 2,0m. Poza tym 
odcinkiem przewidziano odcinki przejściowe (dwa po 6,0m) wygrodzone balustradą 
szczeblinową typu U11a o przęsłach 2,0m. 

6. Odwodnienie 

Istniejący obiekt posiada 4szt. wpustów z wylotami do rzeki. W zakresie przebudowy 
mostu zaprojektowano jego odwodnienie powierzchniowe za pomocą dwóch wpustów 
krawężnikowych zlokalizowanych w niższym (lewym) krawężniku na ustroju nośnym. Rury 
odpływowe wpustów będą posiadały wyloty bezpośrednio do rzeki. 

Ubezpieczenie dna i brzegów potoku Leśnica 

Przewidziano pogrążenie w dno ścianki drewnianej z palików o średnicy 7÷9cm i 
długości 150cm stanowiącej umocnienie postawy skarp przy korycie potoku. 

W celu polepszenia sprawności hydraulicznej przekroju rzeki pod mostem 
przewidziano usunięcie elementów betonowych znajdujących się na dnie rzeki oraz usunięcie 
(np. obcięcie) pali drewnianych wbitych w dno w jej przekroju nurtowym. 

W obrębie mostu objętego przebudową zaplanowano umocnienie dna i stopy skarp 
potoku. Zaprojektowano umocnienie dna narzutem z kamienia hydrotechnicznego. Brzegi 
koryta potoku na odcinku podmostowym oraz przed i za obiektem na łącznej długości 28,0m  
przewidziano umocnić palisadą drewnianą. Palisadę tą projektuje się zamienić na kiszke 
faszynową na krótkich odcinkach zlokalizowanych nad czynnymi magistralami 
światłowodowymi znajdującymi się pod dnem potoku. 

Skarpy powyżej umocnień zostaną wyprofilowane do nachylenia 1:1,5 do 1:2,0 
(dostosowane do lokalnego układu terenowego)   i obsiane mieszanką traw. Zgodnie z 
wymaganiami administratora skarpy brzegów rzeki przewidziano umocnić prefabrykowanymi 
dyblami betonowymi. 

Opis projektowanej przebudowy odcinka drogi 

Istniejąca droga posiada nawierzchnię bitumiczną z jezdnią o szerokości około 5,8m. 
Przed obiektem droga przebiega w łuku poziomym o promieniu R=50,0m z przechyłką 
poprzeczną 7,0%. Po wyjściu z łuku poziomego i przejściu przez krzywą przejściową droga 
przechodzi w odcinek prosty, na którym znajduje się most. W km7+307,20 przekrój drogi 
uzyskuje obustronny daszek 1,5%-1,5%. W profilu podłużnym droga na odcinku mostu 
znajduje się w łuku pionowym wypukłym o promieniu około R=1000m. Zinwentaryzowane 
pochylenie podłużne jezdni na moście wynosi 0,2%. Zinwentaryzowana konstrukcja jezdni 
składa się z warstw bitumicznych (ścieralnej i wiążącej) o łącznej grubości około 25cm, z 
warstwy podbudowy z mieszanek kruszywa 2÷100mm oraz podłoża z piasku gliniastego. 

Projekt zakłada korektę niwelety jezdni aby doprowadzić do spadku podłużnego 0,5% 
na projektowanym obiekcie mostowym.  Korekta rzędnych jezdni odejmie odcinek od km 
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7+264 do km 7+307,2 (długości 43,20m). Maksymalna wartość korekty wyniesie -5cm w km 
7+274. Przewidziano również korektę przechyłki poprzecznej aby przejść odcinek mostu w 
przechyłce jednostronnej o wartości 2,0% następnie na odcinku 20m (km7+287,20 do 
km7+307,20) przejść w profil daszkowy 1,5%-1,5%. Na odcinku przewidzianym do 
przebudowy przewidziano zwiększenie szerokości jezdni do 6,50. Odcinek ten częściowo 
będzie wydzielony obustronnymi krawężnikami. Poza częścią w krawężnikach przewidziano 
pobocze z kruszywa łamanego 0÷31,5. Na projektowanym odcinku przewidziano frezowanie 
korekcyjne istniejących warstw nawierzchni bitumicznej celem uzyskania powierzchni o 
rzędnych -5cm do wierzchu projektowanej jezdni. Na sfrezowanej powierzchni przewidziano 
ułożyć bitumiczne warstwy nawierzchni: wiążącą gr. 7cm oraz ścieralną gr. 5cm, obie z 
betonu asfaltowego. Pod poszerzeniami jedni przewidziano wykonać podbudowę z kruszywa 
łamanego 0÷31,5 o grubości warstwy 50cm. Rozwiązanie to powinno być zweryfikowane po 
odsłonięciu wszystkich krawędzi jezdni na etapie prac budowlanych. 

Oznakowanie odcelowe odcinka drogi przewidzianego do przebudowy nie ulega 
zmianie w zakresie znaków pionowych (jeden znak na końcu odcinka). W zakresie 
oznakowania poziomego przewidziano odtworzyć istniejącą linię P-4. 

Oznakowanie tymczasowe wprowadzone na czas prowadzenia robót budowlanych 
powinno uwzględniać założoną przez wykonawcę technologię prowadzenia prac 
budowlanych. 

Urządzenia obce 

W granicy opracowania znajdują się: 
 napowietrzna sieć energetyczna (nie koliduje z robotami) 
 podziemna i napowietrzna sieć teletechniczna 
 podziemna sieć wodociągowa. 

Sieci te są pokazane na aktualnej mapie do celów projektowych jednak nie należy 
wykluczyć istnienia innych sieci dlatego wszelkie prace powinny być poprzedzone ręcznymi 
przekopami kontrolnymi. 

Sieć teletechniczna. Projektowany zakres robót nie koliduje z siecią napowietrzną ale 
umocnienie rzeki przewidziano na jej odcinku, pod którym przebiega sieć teletechniczna. 
Zgodnie z obowiązującymi przepisami przewody powinny znajdować się min. 1,0m poniżej 
dna rzeki. Może zatem kolidować z faszynadą projektowaną do umocnienia brzegów. 
Rozpoczęcie prac należy zgłosić do Orange Polska SA w terminie min. 14dni przed ich 
rozpoczęciem. Szczegóły znajdują się w warunkach wydanych przez Orange Polska SA 
załączonych w dalszej części dokumentacji. 

Sieć teletechniczna. Zgodnie z warunkami uzyskanymi od administratora sieć 
wodociągowa składa się z dwóch rur oznaczonym na mapie. Sieć wA jest nieczynna 
natomiast sieć wPE225 znajduje się w rurze ochronnej PEHD315 na głębokości około 1,0m 
pod dnem rzeki. Projekt umocnienia dna rzeki zakłada zakończenie palisad wbijanych w dno 
rzeki przez miejscem kolizji z wodociągiem wPE225. Jednak należy to zweryfikować przed 
wykonaniem tych umocnień. Przed wykonaniem jakichkolwiek robót należy zlecić nadzór 
branżowy właścicielowi wodociągu: PWiK w Wodzisławiu Śląskim. Szczegóły znajdują się w 
warunkach wydanych przez PWiK załączonych w dalszej części dokumentacji. 

 

opracował:  

 

 mgr inż. Z.Malewicz 

 
 



 
 

Przebudowa mostu drogowego zlokalizowanego w ciągu drogi powiatowej nr 5037S (km 7+274)  w m. Godów           Str.                                                        15

INSTRUKCJA DO WYKONANIA 
PLANU BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA 

Plan BIOZ sporządza się w przypadku gdy zachodzą okoliczności określone w 
Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 27.08.2002r. (Dz. U. z dn. 17.09.2002). 

Plan Bezpieczeństwa i Ochrony Zdrowia sporządzi Kierownik Budowy z uwzględnieniem 
zaplanowanych przez siebie technologii wykonania poszczególnych prac. 

Prace, których bezpieczny przebieg należy przedstawić w planie BIOZ wyszczególniono 
poniżej. Ponad to należy przeanalizować ryzyko wnoszone przez wykorzystane technologie 
prowadzenia prac. W razie potrzeby zmodyfikować stopień zagrożenia wypadkami planując sposoby 
ich uniknięcia. 

Zestawienie robót generujących ryzyka 

Rodzaj robót Opis ryzyka 

Roboty rozbiórkowe elementów żelbetowych Uszkodzenie słuchu od hałasu, który powstaje w 

czasie użycia narzędzi wyburzeniowych. 

Porażenie prądem w przypadku użycia narzędzi 

elektrycznych w warunkach podwyższonej 

wilgotności. 

Ekspozycja dłoni na wibracje w przypadku pracy 

z narzędziami wyburzeniowymi z udarem. 

Ekspozycja twarzy i oczu na pył, kurz i drobne 

fragmenty skuwanego betonu. 

Ryzyko urazu mechanicznego w czasie 

przebywania pracowników w pobliżu pracy 

ciężkiego sprzętu wyburzeniowego (np. młot na 

koparce). Ryzyko upadku pracowników z 

wysokości w czasie robót na znacznej wysokości 

ponad poziom dna rzeki. 

Roboty palowe, pale wkręcane Ryzyko urazu mechanicznego w czasie 

przebywania pracowników w pobliżu pracy 

ciężkiego sprzętu mechanicznego (np. dźwig 

samochodowy, koparka) 

Prace montażowe ciężkich elementów 

konstrukcji stalowej oraz prefabrykatów 

żelbetowych i betonowych 

Ryzyko urazu mechanicznego w czasie 

przebywania pracowników w pobliżu pracy 

ciężkiego sprzętu mechanicznego (np. dźwig 

samochodowy, koparka. Ryzyko urazu podczas 

przemieszczania i montażu ciężkim sprzętem 

oraz ręcznego betonowych płyt ażurowych i 

prefabrykowanych korytek rowu. 

Prace zbrojarskie Ryzyko urazów powierzchniowych przy 

kontakcie z końcami drutów wiązałkowych 

połączeń. 

Ryzyko upadku pracowników montujących 

zbrojenie szkieletów o znacznej wysokości 

Prace betoniarskie Ryzyko urazów mechanicznych podczas 

montażu i demontażu ciężkich elementów 

szalunków. 

Ryzyko upadku pracowników montujących i 

demontujących szalunki na znacznej wysokości. 
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Ryzyko upadku osób pracujących przy 

betonowaniu elementów na znacznej wysokości 

ponad teren. 

Ekspozycja twarzy i oczu na ewentualne 

rozbryzgi świeżej mieszanki betonowej. 

Nanoszenie powłok malarskich orz materiałów 

izolacyjnych na elementy konstrukcji 

Prace wykonywane na znacznej wysokości 

ponad terenem i lustrem wody. 

Opary rozpuszczalników farbi, lakierów i 

materiałów izolacyjnych. 

Prace drogowe Prace wykonywane drogowym sprzętem 

zmechanizowanym wnoszą ryzyko urazu 

mechanicznego osób znajdujących się w pobliżu 

pracy ciężkiego sprzętu. 

Ryzyko poparzenia przy bezpośrednim kontakcie 

z gorącą masą bitumiczną. 

Ryzyko kontaktu pracowników z pojazdami 

przejeżdżającymi  obok obszaru prowadzenia 

pracdrogowych.  

 
Ze względu na znaczną wysokość ponad lustrem wody pracownicy powinni być używać 

szelek bezpieczeństwa prace powinny być prowadzone z wykonaniem systemowych rusztowań i 
podestów. Rusztowania podlegają odbiorowi po każdorazowym ich ustawieniu bądź przestawieniu. 

Technologia montażu poszczególnych elementów konstrukcji stalowej powinna uwzględniać 
ich masę oraz gabaryty. 

Rozładunki elementów i materiałów wykonywane za pomocą sprzętu ciężkiego (koparka, 
żuraw) powinny się odbywać ze szczególnym uwzględnieniem zasad bezpieczeństwa i wykonywane 
przez osoby posiadające do tego uprawnienia. 

Sprzęt produkujący oraz wykorzystujący energię elektryczną powinien być sprawny i posiadać 
wszystkie niezbędne certyfikaty. 

Pracownicy obsługujący w/w sprzęt a także pozostali zatrudnieni pracownicy powinni być 
przeszkoleni w zakresie BHP i uprzedzeni o zagrożeniach przy poszczególnych operacjach 
roboczych. Powinni oni posiadać środki ochrony osobistej właściwe każdemu rodzajowi wykonywanej 
pracy. 

Wszelkie prace wykonywane z użyciem elektronarzędzi powinny być poprzedzone 
sprawdzeniem wyłączników bezpieczeństwa. Związane jest to z sąsiedztwem rzeki i wysoką 
wilgotnością otoczenia co podnosi ryzyko porażenia pracowników prądem. 
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INFORMACJA O ODPADACH 
 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska 
Z dn.27.09.2001 (Dz. U. nr 112, poz. 1206) 
 
 
 

kod 
masa 

[t] 
opis 

17 01 81 70 Odpady z remontów i przebudowy dróg 

17 05 04 20 Gleba i ziemia w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03 

17 01 01 20,0 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i remontów 

17 04 05 1,5 Żelazo i stal 
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Kielce, lipiec 2016 
Zbigniew Malewicz 
25-753 Kielce 
ul. Alabastrowa 56 

 

O Ś W I A D C Z E N I E 
 
Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego (Dz.U. Nr 207, poz.2016 z 2003r. z 
późniejszymi zmianami) oświadczam, że opracowany przeze mnie projekt 
przebudowy mostu drogowego zlokalizowanego w ciągu drogi powiatowej nr 5037S 
(km 7+274) w Godowie został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami 
oraz zasadami wiedzy technicznej oraz w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, 
któremu ma służyć. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Ruda Śląska, lipiec 2016 
Dariusz Mączka 
41-707 Ruda Śląska 
ul. Barbary 27 

 

O Ś W I A D C Z E N I E 
 
Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego (Dz.U. Nr 207, poz.2016 z 2003r. z 
późniejszymi zmianami) oświadczam, że sprawdzony przeze mnie projekt 
przebudowy mostu drogowego zlokalizowanego w ciągu drogi powiatowej nr 5037S 
(km 7+274) w Godowie został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami 
oraz zasadami wiedzy technicznej oraz w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, 
któremu ma służyć. 
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WYPISY Z REJESTRU GRUNTÓW 
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DECYZJA WÓJTA 
O środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia 
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Lokalizacja obiektu 
 
Współrzędne geograficzne obiektu: 49.928580, 18.471967 
 
Rys. nr 2. Lokalizacja obiektu, 1:50000 
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Opis techniczny 

Zakres Inwestycji 

Projekt przewiduje wybudowanie pod istniejącym mostem stalowej konstrukcji 

powłokowej z włączeniem jej do współpracy w przenoszeniu obciążeń. Projekt przewiduje 

wykonanie ścian czołowych dla nowej konstrukcji oraz niezbędną przebudowę odcinka drogi 

(na długości 47,05m) z budową jednostronnego chodnika dla pieszych (na długości 41,20m) 

oraz chodnika technologicznego. Na odcinku przebudowywanej drogi zaprojektowano roboty 

nawierzchniowe (na długości 43,20m), które wprowadzą korektę niwelety jezdni o wartości 

maksymalnej 5cm. 

Szczegółowy zakres robót obejmuje: 

 rozebranie skrzydeł istniejącego mostu  

 wprowadzenie pali wkręcanych w podłoże przyległe do mostu 

 wykonanie żelbetowych ław oporowych dla konstrukcji stalowej włączającej 

do współpracy wprowadzone pale  

 montaż powłokowej konstrukcji stalowej na ławach fundamentowych 

 wykonanie żelbetowego płaszcza na konstrukcji powłokowej tworzącego z 

nią konstrukcję zespoloną sklepienia 

 wykonanie powłok ochronnych powierzchni elementów betonowych 

 wykonanie ścian czołowych na wlocie i wylocie z obiektu 

 ułożenie izolacji przeciwwodnej na powierzchni betonu sklepienia i 

wewnętrznych powierzchniach ścian czołowych 

 ułożenie drenażu drenażu liniowego izolacji 

 wypełnienie betonem przestrzeni pomiędzy konstrukcją zespoloną a spodem 

istniejącego obiektu 

 wykonanie zasypki gruntowej na obiekcie pod projektowanym chodnikiem 

 ułożenie prefabrykatów dna prawego rowu za obiektem 

 dobudowanie nasypów pod poszerzenie jezdni i projektowany chodnik 

 ułożenie krawężników kamiennych na obiekcie i dojazdach 

 frezowanie niezbędnych powierzchni jezdni 

 ułożenie nawierzchni bitumicznej w dwóch warstwach: wiążącej i ścieralnej  

 wykonanie chodników o nawierzchni z kostki betonowej 

 montaż urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

 wykonanie oznakowania poziomego i pionowego na odcinku mostu i 

dojazdów 

 profilowanie brzegów rzeki 

 wykonanie umocnień dna i brzegów rzeki na odcinku przewidzianym w 

dokumentacji 

 docelowe formowanie stożków mostu i skarp drogowych 

 umocnienie i obsiew trawą stożków mostu i skarp drogowych 

Lokalizacja inwestycji 

Obiekt zlokalizowany jest na działkach nr 654/93, 657/195, 658/37 oraz 1592/195 

stanowiących własność Skarbu Państwa. Inwestor posiada prawo do dysponowania gruntami 

przeznaczonymi pod inwestycję. 
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Opis techniczny istniejącego obiektu mostowego 

Wg informacji uzyskanych od starszych mieszkańców Godowa przed II wojną 

światową wybudowano most z podporami masywnymi, które istnieją do dziś. Pod koniec 

wojny przęsło tego mostu zostało zniszczone a w jego miejscu wybudowano ustrój nośny z 

przęsło z dźwigarami stalowymi i pomostem drewnianym. W latach 1956-57 wybudowano 

obecne przęsło żelbetowe, które razem z przedwojennymi podporami tworzy istniejący obiekt. 

Istniejący most zlokalizowany w km7+274 drogi powiatowej nr 5037S posiada 

żelbetowe przęsło o konstrukcji płytowo-belkowej oparte na masywnych betonowych 

przyczółkach ze skrzydłami znajdującymi się pod kątem 65 do osi podłużnej mostu. Skrzydła 

te pełnią jednocześnie funkcję ścian oporowych dla nasypów drogowych przyległych do 

podpór. Przewidziano rozbiórkę belek podporęczowych i gzymsów. 

Podstawowe parametry istniejącego obiektu to: 

 rozpiętość teoretyczna:   12,80m 

 całkowita długość obiektu:   13,30m 

 światło poziome pod obiektem:   11,80m  

 szerokość w świetle pomiędzy balustradą a barierą:   7,00m 

 całkowita szerokość:   7,54m 

 nośność: ze względu na zły stan konstrukcji dopuszczono do ruchu po obiekcie 

jedynie pojazdy o masie nie przekraczającej 10t. 

Opis zaprojektowanego obiektu mostowego 

Podstawowe wymiary geometryczne i rodzaj technologii 

Zaprojektowano wzmocnienie istniejącego mostu przez instalację pod jego przęsłem 

stalowej konstrukcji powłokowej i wypełnienie betonem przestrzeni pomiędzy nią a spodem 

mostu. Przewidziano wykonanie na krawędziach konstrukcji powłokowej żelbetowych ścian 

czołowych. Wykonane elementy połączą „na sztywno” oba dotąd pracujące osobno 

przyczółki. Przewidziano poszerzenie obiektu co umożliwi wydzielenie chodnika dla pieszych 

oddzielonego od jezdni barierą energochłonną. 

Podstawowe parametry projektowanej konstrukcji: 

 Długość mostu (w ścianach czołowych): 21,0m 

 Szerokość całkowita: 10,26m 

 Kąt pomiędzy podporami a osią podłużną obiektu: 88,5° 

 Obiekt w klasie nośności B, po którym do ruchu dopuszczone zostaną pojazdy 

o masie do 40ton. 

1. Ustrój nośny 

   Ustrój nośny zaprojektowano w formie stalowej konstrukcji powłokowej zespolonej z 

warstwą betonu ułożonego na powierzchni tej konstrukcji. Ustrój przewidziano oprzeć na 

ławach żelbetowych przewidzianych do wykonania na powierzchni odwodnej korpusów 

istniejących przyczółków. Stalowa konstrukcja powłokowa powinna posiadać światło poziome 

10,89m mierzone na poziomie jej oparcia a także światło pionowe 2,35m mierzone pomiędzy 

punktami jej podparcia a kluczem konstrukcji. Właściwości mechaniczne oraz wymagania 

dotyczące powłok konstrukcji podano w SSTWiORB. 

Układanie mieszanki betonu konstrukcyjnego na powłoce stalowej oraz wypełnienie 

przestrzeni pomiędzy sklepieniem zespołowym a spodem konstrukcji przewidziano wykonać 
przez otwory technologiczne wykonane w istniejącym ustroju nośnym. Technologia 

betonowań może zostać zmieniona przez wykonawcę po zaakceptowaniu jej przez Inżyniera. 

Zaprojektowano rozbiórkę belek podporęczowych i gzymsów na obu krawędziach 

przęsła. Rozbiórkę należy wykonać do poziomu wierzchu przęsła. 
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2. Posadowienie 

Przewidziano oprzeć przebudowany obiekt na istniejących fundamentach oraz 

zainstalować w podłożu pale wkręcane przejmujące dodatkowe obciążenie i zapewniające 

globalną stateczność konstrukcji. Zaprojektowano instalację 6 pali wkręcanych: 2szt pod 

mniejszą ścianą czołową zaprojektowaną od strony górnej wody oraz 4szt. pod większą 

ścianą czołową zaprojektowaną od strony dolnej wody. 

3. Przyczółki 

Zaprojektowano przebudowę polegającą na rozebraniu istniejących belek 

podporęczowych na odcinkach poza ustrojem nośnym. Projekt przewiduje dobudowanie do 

istniejących korpusów ław oporowych dla projektowanej konstrukcji nośnej oraz wykonaniu 

ław fundamentowych w pachwinach pomiędzy skrzydłami a każdym z korpusów. 

Zaprojektowane ławy oporowe przewidziano zespolić z istniejącymi elementami za pomocą 

łączników stalowych osadzanych w wywierconych w tych elementach otworach.  

4. Ściany czołowe 

Zaprojektowano wybudowanie ścian czołowych pomiędzy przyczółkami na 

krawędziach konstrukcji stalowej. Ściany te pełniąc funkcję sztywnych tarcz zespolą istniejące 

przyczółki i skrzydła z projektowaną konstrukcją nośną. Zaprojektowane ściany czołowe 

przewidziano zespolić z istniejącymi skrzydłami za pomocą łączników stalowych osadzanych 

w wywierconych w tych skrzydłach otworach. Żelbetowe ściany czołowe zostaną połączone z 

krawędziami konstrukcji stalowej przez kotwy wieńcowe, które zaopatrzone zostaną 

krawędzie konstrukcji stalowej. 

 

Podstawowymi materiałami konstrukcyjnymi są: 

beton niekonstrukcyjny: C12/15 

beton konstrukcyjny fundamentów balustrad: C16/20, XC2 

beton konstrukcyjny pozostałych elementów: C30/37, XC4, XF4 

beton wypełniający: beton lekki zgodnie z SSTWiORB 

stal zbrojeniowa: AIIIN 

5. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

Na odcinku drogi przewidzianym do przebudowy zaprojektowano u rządzenia służące 

bezpieczeństwu ruchu pieszego i samochodowego. 

Na odcinku km 7+264,50 do km7+296,50 (długości 32,0m) po lewej stronie jezdni 

przewidziano wykonanie barier energochłonnych drogowych i barieroporęczy (odcinek 

mostowy o długości 17,0m na gzymsie ściany czołowej). Na dojazdach do mostu bariery z 

słupkami co 1,33m a na odcinku mostowym co 1,00m. 

Na odcinku km 7+268,75 do km7+292,75 (długości 24,0m) po prawej stronie jezdni 

przewidziano wykonanie barier energochłonnych drogowych z słupkami co 1,33m. Bariery te 

oddzielają chodnik od jezdni. Na odcinku długości 28,0m znajdującym się na krawędzi skarpy 

oraz krawędzi obiektu mostowego (gzyms ściany czołowej o długości 21,0m) zaprojektowano 

stalową balustradę szczeblinkową o wysokości 1,1m i rozstawie słupków co 2,0m. Poza tym 

odcinkiem przewidziano odcinki przejściowe (dwa po 6,0m) wygrodzone balustradą 

szczeblinową typu U11a o przęsłach 2,0m. 

6. Odwodnienie 

Istniejący obiekt posiada 4szt. wpustów z wylotami do rzeki. W zakresie przebudowy 

mostu zaprojektowano jego odwodnienie powierzchniowe za pomocą dwóch wpustów 

krawężnikowych zlokalizowanych w niższym (lewym) krawężniku na ustroju nośnym. Rury 

odpływowe wpustów będą posiadały wyloty bezpośrednio do rzeki. 
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Ubezpieczenie dna i brzegów potoku Leśnica 

Przewidziano pogrążenie w dno ścianki drewnianej z palików o średnicy 7÷9cm i 

długości 150cm stanowiącej umocnienie postawy skarp przy korycie potoku. 

W celu polepszenia sprawności hydraulicznej przekroju rzeki pod mostem 

przewidziano usunięcie elementów betonowych znajdujących się na dnie rzeki oraz usunięcie 

(np. obcięcie) pali drewnianych wbitych w dno w jej przekroju nurtowym. 

W obrębie mostu objętego przebudową zaplanowano umocnienie dna i stopy skarp 

potoku. Zaprojektowano umocnienie dna narzutem z kamienia hydrotechnicznego. Brzegi 

koryta potoku na odcinku podmostowym oraz przed i za obiektem na łącznej długości 28,0m  

przewidziano umocnić palisadą drewnianą. Palisadę tą projektuje się zamienić na kiszke 

faszynową na krótkich odcinkach zlokalizowanych nad czynnymi magistralami 

światłowodowymi znajdującymi się pod dnem potoku. 

Skarpy powyżej umocnień zostaną wyprofilowane do nachylenia 1:1,5 do 1:2,0 

(dostosowane do lokalnego układu terenowego)   i obsiane mieszanką traw. Zgodnie z 

wymaganiami administratora skarpy brzegów rzeki przewidziano umocnić prefabrykowanymi 

dyblami betonowymi. 

Opis projektowanej przebudowy odcinka drogi 

Istniejąca droga posiada nawierzchnię bitumiczną z jezdnią o szerokości około 5,8m. 

Przed obiektem droga przebiega w łuku poziomym o promieniu R=50,0m z przechyłką 

poprzeczną 7,0%. Po wyjściu z łuku poziomego i przejściu przez krzywą przejściową droga 

przechodzi w odcinek prosty, na którym znajduje się most. W km7+307,20 przekrój drogi 

uzyskuje obustronny daszek 1,5%-1,5%. W profilu podłużnym droga na odcinku mostu 

znajduje się w łuku pionowym wypukłym o promieniu około R=1000m. Zinwentaryzowane 

pochylenie podłużne jezdni na moście wynosi 0,2%. Zinwentaryzowana konstrukcja jezdni 

składa się z warstw bitumicznych (ścieralnej i wiążącej) o łącznej grubości około 25cm, z 

warstwy podbudowy z mieszanek kruszywa 2÷100mm oraz podłoża z piasku gliniastego. 

Projekt zakłada korektę niwelety jezdni aby doprowadzić do spadku podłużnego 0,5% 

na projektowanym obiekcie mostowym.  Korekta rzędnych jezdni odejmie odcinek od km 

7+264 do km 7+307,2 (długości 43,20m). Maksymalna wartość korekty wyniesie -5cm w km 

7+274. Przewidziano również korektę przechyłki poprzecznej aby przejść odcinek mostu w 

przechyłce jednostronnej o wartości 2,0% następnie na odcinku 20m (km7+287,20 do 

km7+307,20) przejść w profil daszkowy 1,5%-1,5%. Na odcinku przewidzianym do 

przebudowy przewidziano zwiększenie szerokości jezdni do 6,50. Odcinek ten częściowo 

będzie wydzielony obustronnymi krawężnikami. Poza częścią w krawężnikach przewidziano 

pobocze z kruszywa łamanego 0÷31,5. Na projektowanym odcinku przewidziano frezowanie 

korekcyjne istniejących warstw nawierzchni bitumicznej celem uzyskania powierzchni o 

rzędnych -5cm do wierzchu projektowanej jezdni. Na sfrezowanej powierzchni przewidziano 

ułożyć bitumiczne warstwy nawierzchni: wiążącą gr. 7cm oraz ścieralną gr. 5cm, obie z 

betonu asfaltowego. Pod poszerzeniami jedni przewidziano wykonać podbudowę z kruszywa 

łamanego 0÷31,5 o grubości warstwy 50cm. Rozwiązanie to powinno być zweryfikowane po 

odsłonięciu wszystkich krawędzi jezdni na etapie prac budowlanych. 

Oznakowanie odcelowe odcinka drogi przewidzianego do przebudowy nie ulega 

zmianie w zakresie znaków pionowych (jeden znak na końcu odcinka). W zakresie 

oznakowania poziomego przewidziano odtworzyć istniejącą linię P-4. 

Oznakowanie tymczasowe wprowadzone na czas prowadzenia robót budowlanych 

powinno uwzględniać założoną przez wykonawcę technologię prowadzenia prac 

budowlanych. 
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Urządzenia obce 

W granicy opracowania znajdują się: 

 napowietrzna sieć energetyczna (nie koliduje z robotami) 

 podziemna i napowietrzna sieć teletechniczna 

 podziemna sieć wodociągowa. 

Sieci te są pokazane na aktualnej mapie do celów projektowych jednak nie należy 

wykluczyć istnienia innych sieci dlatego wszelkie prace powinny być poprzedzone ręcznymi 

przekopami kontrolnymi. 

Sieć teletechniczna. Projektowany zakres robót nie koliduje z siecią napowietrzną ale 

umocnienie rzeki przewidziano na jej odcinku, pod którym przebiega sieć teletechniczna. 

Zgodnie z obowiązującymi przepisami przewody powinny znajdować się min. 1,0m poniżej 

dna rzeki. Może zatem kolidować z faszynadą projektowaną do umocnienia brzegów. 

Rozpoczęcie prac należy zgłosić do Orange Polska SA w terminie min. 14dni przed ich 

rozpoczęciem. Szczegóły znajdują się w warunkach wydanych przez Orange Polska SA 

załączonych w dalszej części dokumentacji. 

Sieć teletechniczna. Zgodnie z warunkami uzyskanymi od administratora sieć 
wodociągowa składa się z dwóch rur oznaczonym na mapie. Sieć wA jest nieczynna 

natomiast sieć wPE225 znajduje się w rurze ochronnej PEHD315 na głębokości około 1,0m 

pod dnem rzeki. Projekt umocnienia dna rzeki zakłada zakończenie palisad wbijanych w dno 

rzeki przez miejscem kolizji z wodociągiem wPE225. Jednak należy to zweryfikować przed 

wykonaniem tych umocnień. Przed wykonaniem jakichkolwiek robót należy zlecić nadzór 

branżowy właścicielowi wodociągu: PWiK w Wodzisławiu Śląskim. Szczegóły znajdują się w 

warunkach wydanych przez PWiK. 

 

 

opracował:  

 

 

 mgr inż. Z.Malewicz 
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Lokalizacja obiektu 

 

Współrzędne geograficzne obiektu: 49.928580, 18.471967 

 

Rys. nr 2. Lokalizacja obiektu, 1:50000 

 

 






















