Przebudowa drogi powiatowej 5040S w Skrbeńsku
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1 DANE OGÓLNE

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Projekt wykonawczy dla inwestycji pn: „Przebudowa drogi powiatowej 5040S w Skrbeńsku”. Inwestycja zlokalizowana jest w Skrbeńsku, gminie Godów, powiecie Wodzisławskim, województwie Śląskim.

Inwestorem przedsięwzięcia jest:


 

Powiat Wodzisławski reprezentowany przez;





Powiatowy Zarząd Dróg w Wodzisławiu Śląskim

z siedzibą w Syryni

ul. Raciborska 3






44-361 Syrynia.







2 PODSTAWA OPRACOWANIA

· Umowa z Inwestorem
· Obowiązujące rozporządzenia, normy i wytyczne w zakresie projektowania dróg 
i ulic;

· Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500;
· Dokumentacja fotograficzna;

· Wizje lokalne w terenie.  
3 ZAKRES I CEL OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje Przebudowę istniejącej ulicy Piotrowickiej (droga klasy L) na długości ok. 1472.40m, odcinek od ulicy Zielonej do około dz. nr 766/223 (bud. nr 112). W zakres przedmiotowej przebudowy wchodzi; Modernizacja istniejącej nawierzchni na całej długości jezdni, remont istniejącego chodnika na długości ok. 770m (km ok. 0+010.00 – 0+780.00), budowa nowego chodnika szerokości 1.50m o długości ok. 535m, na odcinku od ul. Szkolnej do ul. Poprzecznej (km ok. 0+795.00 -1+330.00), modernizację istniejącej i budowę nowej kanalizacji opadowej oraz przebudowę istniejących skrzyżowań i niwelację (dowiązanie do niwelety jezdni) istniejących zjadów
Przedmiotowy odcinek drogi przebiega w terenie zabudowanym ( budynki mieszkalne jednorodzinne wolnostojące i gospodarcze). 

W ramach opracowania przewidziano do wykonania:

· przebudowę istniejącej drogi,

· przebudowę istniejącego chodnika,

· budowę chodnika,
· budowę systemu odwodnienia poprzez budowę kanalizacji opadowej,
· przebudowę skrzyżowań z istniejącymi drogami,

· przebudowę zjazdów publicznych i indywidualnych,

· przebudowę istniejących słupów telekomunikacyjnych, kolidujących z inwestycją,
4 OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO

Przedmiotowy odcinek drogi zlokalizowany jest w Skrbeńsku w województwie Śląskim. Droga przebiega w terenie zabudowanym charakteryzującym się zabudową jednorodzinną i gospodarczą. W obecnym stanie droga posiada nawierzchnie asfaltowo-mineralną o zmiennej szerokości pomiędzy 5.20-6.30m. Na odcinku pomiędzy ul. Zieloną o Szkolną, po północnej stronie, znajduję się chodnik z kostki betonowej szerokości ok. 1.50m. Na powyższym odcinku w śladzie chodnika znajduję się też kanalizacja opadowa. Po przeciwnej stronie drogi znajduję się ziemne pobocze oraz rów przydrożny (na fragmentach drogi). Dalsza części drogi, od skrzyżowania z ul. Szkolną, ziemne pobocza i rowy znajdują się po obu stronach drogi. Rowy przydrożne ze względu na częste występowanie zjazdów indywidualnych do posesji są zarurowane w postaci przepustów lub fragmentów kanalizacji. 
W przekroju poprzecznym, w przeważającej części,  droga posiada spadek daszkowy o nieregularnym pochyleniu (ze względu na wielokrotne naprawy i uzupełnianie ubytków). 
W Przekroju podłużnym istniejące spadki drogi kształtują się w zakresach pomiędzy 0.5 a 9.5%

Wzdłuż jak i w poprzek drogi przebiega podziemna infrastruktura techniczna, w postaci gazociągu, wodociągu, teletechniki, energetyki oraz kanalizacji opadowej i  sanitarnej. Ponad to znajdują się tam słupy nadziemnej infrastruktury energetycznej i telekomunikacyjnej. 

5 PARAMETRY TECHNICZNE

· Przebudowywany/Projektowany Chodnik

jednostronny szerokości 1.50m,

· Nawierzchnia chodnika:




betonowa kostka brukowa;
· Przebudowywana droga 




naw. z betonu asfaltowego;

· Szerokość pasa ruchu 




2x2.75m 

6 UKSZTAŁTOWANIE SYTUACYJNE

Na potrzeby projektu założono lokalny kilometraż zaczynający się na wysokości granicy działek 182/90 i 179/91. Modernizowana droga przebiegać będzie w ścisłym korytarzu istniejącej drogi. W trasowaniu osi wytyczono 18 odcinków prostych, w przeważającej części,  o niewielkich załamaniach względem siebie (w granicach 0.5-1.5%)  Zwroty osi o większym stopniu, załom tj. w km 0+049.83 i w km 1+532.28 wyłukowane są łukami poziomymi o promieniu odpowiednio 250 i 160m. 

Szerokość jezdni w km 0+000.00–1+472.40 wynosić będzie 5.5m (2x2.75), i będzie dwustronnie ograniczona krawężnikiem betonowym 15x30cm w odsłonięciu 12cm, usytuowanym na ławie fundamentowej z oporem. W miejscach zjazdów krawężnik zostanie obniżony do 2cm ponad teren jezdni. Na dalszym odcinku szerokość jezdni będzie przebiegać w istniejących krawędziach drogi i będzie posiadać szerokość zmienną od  5.30 do 3.10m z obustronnymi krawężnikami o zerowym wyniesieniu (wtopionym w jezdnie). W porozumieniu z zamawiającym w km 0+760.30 zaprojektowano zatokę autobusową szerokości 2.5m, długości krawędzi zatrzymania 15m zbudowaną na skosach (wjazdowy i wyjazdowy) w stosunku 1:5 wyokrąglonymi łukami promieniach 15 każdy.  Po północnej stronie zatoki należy wykonać chodnik szerokości 1.5m zabezpieczony od strony skarpy barierką ochronną typu U12A na długości całej skarpy tj. ok. 33m Samą skarpę należy wykonać ze spadkiem 1:0.75 i zabezpieczyć płytami ażurowymi.
Po północnej stronie drogi znajdować się będzie projektowany/modernizowany chodnik. Zgodnie z oczekiwaniem zamawiającego, reprezentowanego przez Powiatowy Zarząd Dróg w Wodzisławiu Śląskim, modernizowany jak i projektowany chodnik posiadał będzie szerokość 1.5m na całej długości, co jest nawiązaniem do stanu istniejącego. 
  Chodnik wykonany będzie z kostki betonowej i posiadał będzie wykończenie w postaci obrzeża chodnikowego 8x30cm. 
W projekcie przewidziano odbudowę (niwelację) istniejących zjazdów i podejść do posesji lewo i prawostronnych. Zjazdy lewostronne wykonane będą jako przejazdy (przejścia) przez chodnik i wykonane będą z kostki betonowej (nawierzchni jak dla chodnika) zjazdy i podejścia poza chodnikiem należy odbudować jak z nawierzchni istniejącej.

Na omawianym odcinku drogi zaprojektowano oznakowanie pionowe i poziome. Organizacja ruchu została przedstawiona w osobnym opracowaniu i zatwierdzona poprzez Starostę Wodzisławskiego – Wydział Komunikacji i Transportu , pismem nr WKT.7121.1.3.2014  
Szczegółowe rozwiązania przedstawia rysunek planu sytuacyjnego.
Zestawienie powierzchni utwardzonej:

	rodzaj
	nawierzchnia
	powierzchnia

	Jezdnia 
	beton asfaltowy
	ok. 8786.50 m2

	Proj. chodniki
	kostka betonowa
	ok. 838.0 m2

	Rem. chodnik
	kostka betonowa
	ok. 876.0 m2

	Niwelacja zjazdów i podejść do posesji
	Nawierzchnia utwardzona
	Ok. 1822.0 m2

	


Orientacyjny podział nawierzchni odbudowy (niwelacji) istniejących zjazdów i podjeść do posesji pokazano w załączniki nr 1 w niniejszym opisie.
7 UKSZTAŁTOWANIE WYSOKOŚCIOWE

Projektowana Inwestycja przebiegać będzie w ścisłym w nawiązaniu do istniejącej niwelety drogi. W drodze wytyczono 21 odcinków o pochyleniu odpowiednio 0.5, 0.3, -2.75, -4.65, 4.60, -3.40, -0.35, 6.90, 7.30, 1.90, 2.40, 1.50, 0.30, -3.60, -5.65, 9.45, 3.45, -9.40, -7.75, -2.80, i -2.15. Załomy wyłukowane są łukami pionowymi o promieniach odpowiednio 9000m (km 0+286.07), 1000m (km 0+517.69), 5000m (km 0+701.60), 1000m (km 0+756.22), 600m (km 0+846.90), 600m (km 0+923.81), 600m (km 1+122.99) 600m (km1+55.89) 600m (km 1+175.44), 600m (km 1+240.39), 1000m (km 1+354.82), 600m (km 1+464.79), 600 (km 1525.68),  1000m (km 1+557.55).  Powyższe łuki są łukami normatywnymi zapewniający bezpieczeństwo i komfort jazdy.  Pozostałe załomy ze względu na niewielką różnice pochyleń są niełukowane.
Modernizowany jak i projektowany chodnik oraz zjazdy, nawiązane będą do drogi i istniejącego terenu. Zgodnie z oczekiwaniem zamawiającego, reprezentowanego przez Powiatowy Zarząd Dróg w Wodzisławiu Śląskim, modernizowany jak i projektowany chodnik, na całej długości, posiadał będzie ciągłość pochylenia bez wykonywania schodów terenowych i pochylni.
Szczegółowe rozwiązania przedstawia rysunek profilu podłużnego.

8 PRZEKROJE TYPOWE
Modernizowana droga w hm 0+000.00 do km około 1+472.40 posiadać będzie odwzorowany przekrój stanu istniejącego, tj. spadek daszkowy z dwustronnym pochyleniem na zewnątrz, o spadku 2.0%. Odcinek w km 1+475.00 do granicy państwa, podobnie jak część wcześniejsza, również posiadał będzie przekrój jak w stanie istniejącym o pochyleniu jednostronnym w stronę południową ze spadkiem 2.0%. Całość drogi wykończona będzie krawężnikiem betonowym 15x30cm, usytuowanym na ławie fundamentowej z oporem wykonywanych z betonu C12/15, w odsłonięciu zasadniczym 12cm ponad jezdnie. W miejscach zjazdów krawężnik będzie obniżony do 2cm. W końcowej części drogi tj od hm 1+475.00 krawężnik będzie z zerowym odsłonięciem (wtopiony w drogę) 
Modernizowany (km 0+000.00–0+792.00 odc. od ul. Zielonej do ul. Szkolnej) jak i projektowany chodnik (km 0+792.00–1+336.00 odc. od ul. Szkolnej do ul. Poprzecznej) usytuowany będzie bezpośrednio przy drodze i posiadał będzie spadek do drogi rzędu 2.0%.  Od strony zieleńców chodnik obramowany zostały obrzeżem betonowym 8x30cm układanym na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubości 3cm i na ławie z betonu. Typowe odsłonięcie obrzeży wynosi 4cm od strony zieleńców. 
W km około 760.00 zaprojektowano zatokę autobusową o wymiarach 

Szczegółowe rozwiązania przedstawia rysunek przekrojów typowych.
9 ODWODNIENIE

Odwodnienie drogi i chodnika zostanie zrealizowane poprzez odpowiednie pochylenia poprzeczne i podłużne odprowadzające wody opadowe do modernizowanej/projektowanej kanalizacji opadowej. 
Projektowana kanalizacja deszczowa przebiegać będzie w osi chodnika i składać się będzie z dwóch odcinków: Odcinek pierwszy; studzienki rewizyjne Ø1200 (K1SD01 – K1SD18) i kolektora Ø400 o długości 337m i przykanalików o sumarycznej długości 78.75m, Odcinek ten zostanie włączony do istniejącej studni kanalizacji deszczowej (w rejonie posesji nr 53) skąd wody dalej zostaną odprowadzone do istniejącego cieku wodnego.
 Odcinek drugi również składał się będzie ze studzienek rewizyjnych Ø1200 (K2SD01 – K2SD19) z kolektorem długości 232m i przykanalików o sumarycznej długości 69.50m. Odcinek ten zostanie włączony do istniejącej komory kanalizacyjnej (w rejonie posesji 104, północna strona) skąd wody dalej zostaną odprowadzone do istniejącego cieku wodnego.
  Na długości powyższych odcinków, po obu stronach drogi, zaprojektowano w sumie 46 studzienek wodościekowych Ø500, oraz przeznaczono do przebudowy 15 istniejących studzienek.
PARAMETRY PROJEKTOWANEJ KANALIZACJI:  

- DŁUGOŚĆ

dwa odcinki 337 i 232m łącznie 569m ((820.67m z przykanalikami),
- SPADEK MIN.

0.3%
- SPADEK MAX.           6.0%
- MATERIAŁ

PVC-U kl. „S”

- ŚREDNICA

(400mm

Szczegółowe rozwiązania przedstawia rysunek typowy oraz szczegółu.

Zarządca drogi zobowiązany będzie do należytego dbania o stan techniczny urządzeń do odprowadzania wód opadowych zgodnie z przepisami o ochronie środowiska. Nie przewiduje się zmiany ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii związanych z ruchem kołowym na niniejszej drodze, gdyż droga prowadzić będzie wyłącznie ruch lokalny, tym samym nie będzie zwiększenia drgań, hałasu, zanieczyszczeń, ani żadnych innych uciążliwości dla środowiska i zamieszkujących okolicę mieszkańców. 

Przed przystąpieniem do robót odtworzyć w terenie przebieg istniejącego uzbrojenia podziemnego poprzez wykonanie odkrywek w celu ustalenia rzeczywistych głębokości istniejącego uzbrojenia i doboru ewentualnego sposobu zabezpieczenia na okres robót. W przypadku jakichkolwiek rozbieżności w stosunku do głębokości przyjętych w niniejszym projekcie należy przed przystąpieniem do realizacji upewnić się, czy nie ma kolizji uzbrojenia istniejącego z sieciami projektowanymi.

Po odkryciu urządzeń uzbrojenia i stwierdzeniu na nich braku rury ochronnej należy zabezpieczyć skrzyżowanie istniejących urządzeń z projektowaną kanalizacją deszczową rurą ochronną zgodnie z PN. 
W km od 1+547.75 do km 1+565.00 po południowej stronie drogi, należy odbudować istniejące odwodnienie liniowe w postaci betonowej muldy.
10 ROBOTY ROZBIÓRKOWE

Do wykonania przewidziano:

· rozbiórkę istniejącej nawierzchni jezdni, (frezowanie)
· rozbiórkę istniejącej nawierzchni chodnika,
· rozbiórkę istniejących elementów kolidujących z przedsięwzięciem (przepusty)
Nie przewiduje się ponownego wykorzystania większości elementów pochodzących z rozbiórki. Wszystkie nieprzydatne elementy pochodzące z rozbiórki należy wywieźć z terenu budowy.

11 ROBOTY ZIEMNE

Do wykonania przewidziano:

· korytowanie pod nawierzchnię chodnika,
· korytowanie pod ławy betonowe krawężników i obrzeży,
· wykopy pod kanalizację opadową,
· nasypy pod nawierzchnię chodnika,
· nasypy pod ławy betonowe krawężników i obrzeży,
· niwelacja i odbudowa istniejących zjazdów i podejść do posesji

12 ZIELEŃ

Przedmiotowa inwestycja nie wymaga wycinki drzew. 

13 UZBROJENIE TERENU

Wzdłuż jak i w poprzek drogi przebiega podziemna infrastruktura techniczna, w postaci gazociągu, wodociągu, teletechniki, energetyki oraz kanalizacji opadowej i  sanitarnej. Ponad to znajdują się tam słupy nadziemnej infrastruktury energetycznej i telekomunikacyjnej. Sieć teletechniczna ze względu na brak odpowiedniej skrajni  i kolizję z projektowanym zamierzeniem zostanie przebudowana. Przebudowa polegać będzie na: 

- Przebudowa sieci teletechnicznej przy ul. Piotrowickiej 14 – 32;
W obszarze przebudowanej drogi przebiega napowietrzna linia teletechniczna. W celu zachowania minimalnej odległości od krawędzi jezdni zaplanowano przestawienie 3 słupów sieci teletechnicznych. 

- Przebudowa sieci teletechnicznej przy ul. Piotrowickiej 54;
W wyniku regulacji zjazdu z drogi głównej zachodzi kolizja z lokalizacją istniejącego słupa teletechnicznego. W celu zachowania normatywnych odległości od krawędzi jezdni zaplanowano przesunięcie słupa w kierunku drogi bocznej.
- Przebudowa sieci teletechnicznej przy ul. Piotrowickiej 86 – 100;
W obszarze przebudowanej drogi przebiega napowietrzna linia teletechniczna. W celu zachowania minimalnej odległości od krawędzi jezdni zaplanowano przestawienie 4 słupów sieci teletechnicznych co zapewni odsunięcie trasy linii napowietrznej od drogi. 

- Przebudowa sieci teletechnicznej przy ul. Piotrowickiej 100 – 108

W związku z brakiem możliwości zachowania trasy linii napowietrznej w związku z poszerzeniem ulicy na odcinku pomiędzy posesjami 100-108 zaplanowano likwidację sieci napowietrznej i wykonanie odcinka doziemnego linii teletechnicznej. Zakres obejmuje likwidację 2 słupów teletechnicznych oraz przesunięcie 1 słupa przy posesji 104. 
Lokalizację istniejących urządzeń uzbrojenia terenu oraz projektowanej kanalizacji deszczowej przedstawia mapa sytuacyjno-wysokościowa.
Przed przystąpieniem do robót należy poprzez wykonanie odkrywek zlokalizować istniejący przebieg urządzeń infrastruktury obcej, która mogłaby zostać uszkodzona 
w trakcie prowadzonych prac i ustalić rzeczywistą głębokość posadowienia urządzeń uzbrojenia. Wszelkie prace ziemne wykonywane w okolicy urządzeń uzbrojenia należy wykonywać ręcznie z zachowaniem warunków wydanych przez administratorów poszczególnych sieci. W przypadku odkopania urządzeń obcych należy przed kontynuowaniem prac, odpowiednio je zabezpieczyć. 

14 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
W projekcie założono modernizację istniejącej nawierzchni polegającej na sfrezowaniu istniejącej warstwy ścieralnej i położeniu nowej warstwy ścieralnej wraz z warstwą wiążącą i warstwą wyrównującą, oraz dobudowaniu pełnej konstrukcji jezdni w miejscach poszerzeń drogi i w miejscach budowy przykanalików kanalizacji opadowej.
Opinia geotechniczna wykonana na potrzeby zadania przez firmę mgr inż. Piotra Marecika, firma „GEOMORR sp.j.” wykazała, że pod istniejącą warstwą ścieralną asfaltu i podbudów z kruszywa naturalnego występują warstwy nasypu z żużlu, kruszywa, gliny i piasku średniego. „Podczas prowadzenia prac wiertniczych nie zaobserwowano występowania zwierciadła wody gruntowej”. 
Obiekt zalicza się do pierwszej kategorii geotechnicznej przy prostych warunkach gruntowych. 
W związku z powyższym i z faktem że w gruncie stwierdzono występowanie glin, założono następujące konstrukcje:
Konstrukcja jezdni przebudowywanego odcinka N-1:

· 5 cm – warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 16 P
· śr 4cm – warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 11C
Konstrukcja nawierzchni chodnika i zjazdów N-2:

· 8cm – warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej koloru szarego;
· 3cm – podsypka cementowo-piaskowa;

· 15cm – warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie.
· Warstwa z materiału lub gruntu doprowadzonego do parametrów G1
Konstrukcja nawierzchni chodnika i zjazdów N-3:

· 8cm – warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej koloru szarego;

· 3cm – podsypka cementowo-piaskowa;

· 15cm – warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie.
· 20cm – warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 31.5/63.0 stabilizowanego mechanicznie.
· Warstwa z materiału lub gruntu doprowadzonego do parametrów G1

Zjazdy przez chodnik należy wyróżnić kostką w innym kolorze niż kostka w ciągu chodnika

Dla chodników i zjazdów, warstwa gruntu powinna spełniać warunki podłoża gruntowego G1, charakteryzującym się wtórnym modułem sprężystości nie mniejszym niż 80MPa.

Konstrukcja pełnej nawierzchni jezdni w miejscach poszerzenia i budowy przykanalików N-4
· 5 cm – warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 16 P

· 6cm – warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 11C

· 7cm – warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego

· 15cm - warstwa podbudowy zasadniczej z gruntu stabilizowanego cementem, gruntocement z dowozu o wytrzymałości Rm=5MPa
· 20cm – warstwa podbudowy zasadniczej z gruntu stabilizowanego cementem, gruntocement z dowozu o wytrzymałości Rm=5MPa
W miejscach gdzie występuje poszerzenie jezdni (poszerzenie istniejącego śladu), nie zależnie od rzeczywistego poszerzenia, należy wykonać pełną konstrukcję jezdni o szerokości nie mniszej niż 0.5m 

Dla pełnych konstrukcji jezdni, warstwa gruntu powinna spełniać warunki podłoża gruntowego G1, charakteryzującym się wtórnym modułem sprężystości nie mniejszym niż 120MPa i wskaźnikiem zagęszczenia 1.03

Konstrukcja jezdni na zatoce autobusowej N-5
· 8 cm – warstwa ścieralna z kostki betonowej
· 3cm – podsypka cementowo-piaskowa;
· 22cm – w-wa podbudowy zasadnicznej z betonu cementowego
· 20cm – warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie.

15 INFORMACJE DLA WYKONAWCY ROBÓT

Niezależnie od stopnia dokładności i precyzji dokumentów otrzymanych od Inwestora, definiującej usługę do wykonania, Wykonawca zobowiązany jest do uzyskania dobrego rezultatu końcowego. Wszystkie wymiary należy sprawdzić na budowie. Przed rozpoczęciem robót budowlanych należy wytyczyć obiekt w terenie 
i sprawdzić zgodność projektu - w przypadku domniemania lub pojawienia się nieścisłości lub błędów należy natychmiast powiadomić Inwestora i/lub projektanta. Rysunki i część opisowa są dokumentami wzajemnie się uzupełniającymi. Wszystkie elementy ujęte w opisie, a nieujęte na rysunkach lub ujęte na rysunkach, a nieujęte w opisie winne być traktowane tak, jakby były ujęte w obu. W przypadku rozbieżności w jakimkolwiek z elementów dokumentacji należy zgłosić to projektantowi, który zobowiązany będzie do pisemnego rozstrzygnięcia problemu. Roboty drogowe w pasie drogowym należy prowadzić w oparciu o zatwierdzoną tymczasową organizację ruchu.
16 WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTANIE ORAZ NA ZDROWIE LUDZI I OBIEKTY SĄSIEDNIE 

Planowana inwestycja nie pogorszy stanu środowiska, warunków życia i zdrowia mieszkańców.

Projektowane elementy nie wymagają zasilania energią elektryczną (lub inną) pobieraną z sieci miejskiej, nie wymagają zasilania w bieżącą wodę.

Planowana inwestycja będzie miała niewielki wpływ na środowisko w jego bezpośrednim sąsiedztwie, nie spowoduje wzrostu poziomu hałasu, wibracji, wzrostu ilości odpadów i ich rodzaju oraz ilości zanieczyszczeń gazowych, pyłowych, płynnych itp. Jedynie podczas realizacji inwestycji możliwy jest wzrost hałasu, wibracji, odpadów oraz emisji zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego, jednakże będzie to miało charakter przede wszystkim krótkotrwały i odwracalny.

Planowana inwestycja nie spowoduje emisji zakłóceń elektromagnetycznych ani promieniowania szkodliwego dla ludzi i zwierząt.

W przedmiotowym obszarze nie występują chronione gatunki roślin. 

Planowana inwestycja nie znajduję się w obszarze „Natura 2000”.

W związku z realizacją inwestycji nie wystąpią szczególne zagrożenia dla gleby, wód podziemnych i powierzchniowych.

Teren objęty inwestycją nie znajduje się w granicach terenu górniczego i nie znajduje się pod wpływem eksploatacji górniczej.

Teren objęty inwestycją nie znajduje się w Rejestrze Zabytków.

Zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu 
o oddziaływaniu na środowisko z dnia 09.11.2004 r. z późniejszymi zmianami niniejsza inwestycja może potencjalnie oddziaływać na środowisko, niemiej zgodnie z postanowieniem Wójta Gminy Godów nr BU.BS.6220.0002.2014 z dnia 19.03.2014, postanawia się odstąpić od obowiązku przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko.
Planowana inwestycja nie leży na obszarze Natura 2000 oraz nie oddziałuje na ten obszar. 
Załącznik nr 1
	strona
	km
	zjazd/podejście
	nawierzchnia 
	powierzchnia

	prawa
	86.80
	podejście
	żwir
	6.40

	prawa
	95.18
	zjazd
	żwir
	14.20

	prawa
	113.88
	zjazd
	kostka betonowa
	17.90

	prawa
	120.04
	zjazd
	żwir
	17.90

	prawa
	130.06
	podejście
	kostka betonowa
	4.35

	prawa
	140.53
	zjazd
	żwir
	13.05

	prawa
	156.89
	zjazd
	żwir
	24.70

	prawa
	182.65
	zjazd
	asfalt
	11.20

	prawa
	200.09
	zjazd
	żwir
	16.00

	prawa
	203.06
	podejście
	kostka betonowa
	3.70

	prawa
	214.30
	podejście
	kostka betonowa
	3.80

	prawa
	217.01
	zjazd
	żwir
	14.40

	prawa
	223.16
	zjazd
	żwir
	10.80

	prawa
	236.27
	zjazd
	żwir
	13.60

	prawa
	264.94
	zjazd
	kostka betonowa
	19.60

	prawa
	267.80
	podejście
	kostka betonowa
	7.00

	prawa
	301.88
	zjazd
	żwir
	6.90

	prawa
	305.84
	zjazd
	kostka betonowa
	8.60

	prawa
	321.92
	zjazd
	żwir
	18.20

	prawa
	332.22
	podejście
	ziemna
	5.60

	prawa
	346.96
	podejście
	beton
	5.70

	prawa
	361.05
	zjazd
	żwir
	16.90

	prawa
	366.42
	zjazd
	żwir
	19.65

	prawa
	370.00
	podejście
	kostka betonowa
	5.60

	prawa
	389.26
	zjazd
	asfalt
	14.70

	prawa
	392.58
	podejście
	beton
	4.20

	prawa
	418.25
	zjazd
	kostka betonowa
	22.00

	prawa
	455.25
	podejście
	kostka betonowa
	4.05

	prawa
	467.66
	zjazd
	kostka betonowa ażurowy
	17.40

	prawa
	471.33
	zjazd
	ziemna
	10.40

	prawa
	477.00
	zjazd
	ziemna
	14.05

	prawa
	479.65
	podejście
	kostka betonowa
	4.80

	prawa
	530.95
	podejście
	beton
	3.10

	prawa
	537.66
	zjazd
	żwir
	13.25

	prawa
	550.00
	podejście
	beton
	3.80

	prawa
	578.59
	zjazd
	beton
	32.00

	prawa
	594.78
	podejście
	kostka betonowa
	4.10

	prawa
	613.58
	zjazd
	żwir
	92.00

	prawa
	631.60
	podejście
	asfalt
	13.60

	prawa
	646.27
	zjazd
	ziemna
	13.30

	prawa
	648.60
	podejście
	beton
	3.70

	prawa
	816.60
	zjazd
	żwir
	12.00

	prawa
	823.23
	podejście
	beton
	3.50

	prawa
	836.56
	zjazd
	beton
	17.30

	prawa
	866.64
	zjazd
	kostka betonowa
	17.50

	prawa
	878.77
	zjazd
	żwir
	12.00

	prawa
	900.92
	zjazd
	żwir
	18.20

	prawa
	923.14
	podejście
	asfalt
	3.65

	prawa
	928.62
	zjazd
	ziemna
	11.35

	prawa
	933.56
	zjazd
	ziemna
	10.05

	prawa
	941.40
	podejście
	beton
	3.90

	prawa
	959.62
	zjazd
	żwir
	14.90

	prawa
	968.65
	podejście
	beton
	5.75

	prawa
	978.23
	zjazd
	żwir
	18.40

	prawa
	1017.14
	zjazd
	beton
	12.26

	prawa
	1023.10
	zjazd
	ziemna
	11.75

	prawa
	1046.00
	podejście
	beton
	5.90

	prawa
	1054.00
	podejście
	kostka betonowa
	5.30

	prawa
	1065.58
	zjazd
	kostka betonowa
	21.80

	prawa
	1097.56
	podejście
	beton
	4.00

	prawa
	1099.57
	zjazd
	żwir
	12.95

	prawa
	1113.13
	zjazd
	żwir
	13.40

	prawa
	1118.98
	zjazd
	żwir
	10.80

	prawa
	1124.68
	zjazd
	ziemna
	11.30

	prawa
	1143.00
	podejście
	ziemna
	6.45

	prawa
	1156.64
	zjazd
	żwir
	15.40

	prawa
	1160.15
	podejście
	beton
	3.60

	prawa
	1173.54
	zjazd
	asfalt
	13.20

	prawa
	1179.20
	podejście
	kostka betonowa
	4.15

	prawa
	1193.39
	zjazd
	żwir
	14.90

	prawa
	1265.94
	zjazd
	kostka betonowa
	9.30

	prawa
	1271.20
	podejście
	kostka betonowa
	3.40

	prawa
	1284.63
	zjazd
	kostka betonowa
	9.40

	prawa
	1297.65
	podejście
	kostka betonowa
	3.45

	prawa
	1300.10
	zjazd
	żwir
	12.60

	prawa
	1371.62
	zjazd
	beton
	10.10

	prawa
	1374.00
	podejście
	beton
	3.30

	prawa
	1402.32
	zjazd
	asfalt
	12.50

	prawa
	1426.08
	podejście
	beton
	3.10

	prawa
	1431.51
	zjazd
	żwir
	12.30

	prawa
	1454.45
	zjazd
	ziemna
	9.50

	prawa
	1476.90
	zjazd
	żwir
	15.10

	prawa
	1540.45
	podejście
	beton
	6.90

	prawa
	1559.80
	zjazd
	asfalt
	15.10

	prawa
	1580.00
	podejście
	beton
	9.65

	prawa
	1586.00
	zjazd
	asfalt
	40.60


	strona
	km
	zjazd/podejście
	nawierzchnia 
	powierzchnia

	lewa
	70.20
	podejście
	kostka betonowa
	5.90

	lewa
	82.23
	zjazd
	kostka betonowa
	16.60

	lewa
	93.00
	podejście
	kostka betonowa
	3.90

	lewa
	126.52
	zjazd
	kostka betonowa
	17.00

	lewa
	145.00
	zjazd
	kostka betonowa
	14.80

	lewa
	153.40
	podejście
	kostka betonowa
	3.30

	lewa
	167.67
	zjazd
	kostka betonowa
	13.00

	lewa
	170.70
	podejście
	kostka betonowa
	4.20

	lewa
	217.90
	zjazd
	kostka betonowa
	14.70

	lewa
	222.59
	zjazd
	kostka betonowa
	17.00

	lewa
	264.94
	zjazd
	kostka betonowa
	13.40

	lewa
	296.55
	zjazd
	kostka betonowa
	17.80

	lewa
	320.97
	zjazd
	kostka betonowa
	20.40

	lewa
	346.20
	zjazd
	kostka betonowa
	9.50

	lewa
	364.40
	zjazd
	kostka betonowa
	14.80

	lewa
	389.00
	podejście
	kostka betonowa
	4.00

	lewa
	394.12
	zjazd
	kostka betonowa
	17.50

	lewa
	402.62
	zjazd
	kostka betonowa
	11.60

	lewa
	409.55
	podejście
	kostka betonowa
	2.50

	lewa
	421.56
	zjazd
	kostka betonowa
	13.60

	lewa
	434.65
	zjazd
	kostka betonowa
	15.40

	lewa
	437.90
	podejście
	kostka betonowa
	4.20

	lewa
	462.93
	zjazd
	kostka betonowa
	17.40

	lewa
	480.96
	zjazd
	kostka betonowa
	17.50

	lewa
	526.48
	zjazd
	kostka betonowa
	16.00

	lewa
	542.14
	zjazd
	kostka betonowa
	15.50

	lewa
	554.92
	zjazd
	kostka betonowa
	17.10

	lewa
	573.92
	zjazd
	kostka betonowa
	15.50

	lewa
	608.06
	zjazd
	kostka betonowa
	12.80

	lewa
	618.90
	podejście
	kostka betonowa
	5.30

	lewa
	634.04
	zjazd
	kostka betonowa
	10.00

	lewa
	654.90
	podejście
	kostka betonowa
	2.50

	lewa
	708.55
	zjazd
	kostka betonowa
	17.20

	lewa
	725.00
	podejście
	kostka betonowa
	3.70

	lewa
	823.32
	zjazd
	kostka betonowa
	22.40

	lewa
	844.90
	zjazd
	kostka betonowa
	16.00

	lewa
	882.72
	zjazd
	kostka betonowa
	22.10

	lewa
	903.40
	podejście
	kostka betonowa
	4.50

	lewa
	909.62
	zjazd
	kostka betonowa
	16.40

	lewa
	937.91
	zjazd
	kostka betonowa
	14.90

	lewa
	942.13
	zjazd
	kostka betonowa
	15.00

	lewa
	951.45
	podejście
	kostka betonowa
	7.90

	lewa
	978.54
	zjazd
	kostka betonowa
	10.80

	lewa
	997.69
	zjazd
	kostka betonowa
	10.00

	lewa
	1016.68
	zjazd
	kostka betonowa
	9.50

	lewa
	1028.78
	zjazd
	kostka betonowa
	11.10

	lewa
	1058.42
	zjazd
	kostka betonowa
	12.00

	lewa
	1074.94
	zjazd
	kostka betonowa
	14.30

	lewa
	1097.17
	zjazd
	kostka betonowa
	13.60

	lewa
	1100.00
	podejście
	kostka betonowa
	4.50

	lewa
	1125.26
	zjazd
	kostka betonowa
	15.40

	lewa
	1135.90
	podejście
	kostka betonowa
	5.20

	lewa
	1156.32
	zjazd
	kostka betonowa
	12.40

	lewa
	1263.84
	zjazd
	kostka betonowa
	14.20

	lewa
	1277.78
	zjazd
	kostka betonowa
	16.80

	lewa
	1363.12
	podejście
	kostka betonowa
	5.20

	lewa
	1382.41
	zjazd
	kostka betonowa
	12.80

	lewa
	1400.31
	zjazd
	kostka betonowa
	14.00

	lewa
	1405.90
	podejście
	kostka betonowa
	3.70

	lewa
	1409.44
	zjazd
	kostka betonowa
	15.70

	lewa
	1425.77
	zjazd
	kostka betonowa
	20.50

	lewa
	1428.86
	podejście
	kostka betonowa
	4.00

	lewa
	1436.43
	zjazd
	kostka betonowa
	15.50

	lewa
	1447.93
	zjazd
	kostka betonowa
	22.40

	lewa
	1462.06
	podejście
	kostka betonowa
	9.10

	lewa
	1486.50
	podejście
	beton
	10.40

	lewa
	1511.63
	zjazd
	żwir
	45.10

	lewa
	1564.38
	zjazd
	ziemna
	33.00

	lewa
	1578.25
	podejście
	kostka betonowa
	5.80

	lewa
	1592.40
	zjazd
	asfalt
	18.40
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