
1. Dane ogólne

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt techniczny na obiekt pn:

�Przebudowa drogi powiatowej 5020S�

sporz¡dzony na podst. umowy nr DPA.273.64.2014 z dnia 23.7.2014 r. pomi¦dzy Powiatem Wodzisªawskim �
Powiatowym Zarz¡dem Dróg w Wodzisªawiu �l. z/s w Syryni a jednostk¡ projektow¡

�US�UGI PROJEKTOWE �KO�ODZIEJSKA -DERBIS�
UL. WYSZY�SKIEGO 75/9;
44-300 WODZIS�AW �L.
TEL. 32 721 89 47, kom. 601 165 687 FAX 32 455-10-87
e-mail: zderbis@gmail.com
NIP 647-256-51-78 REGON 242848518

1.2. Autorzy opracowania

1. mgr in». Maria Koªodziejska uprawnienia specjalno±¢ konstrukcyjno-in»ynieryjna w zakresie dróg i lotnisko-
wych dróg startowych nr 268/85 z dnia 18.7.1985 r

2. mgr in». Marian Botorek uprawnienia do projektowania bez ogranicze« w specjalno±ci konstrukcyjno-budowlanej
nr 654/01 z dnia 17.12.2001 r.

3. Zbigniew Derbis

1.3. Materiaªy wyj±ciowe do opracowania

1. Mapa zasadnicza do celów projektowych: ukªad SG ROW:-50-32-(23-a); -50-32-(23-c) 6.123.25.12.3.2; 6.123.2512.3.4
6.123.25.17.1.2; 6.123.25.17.1.4 6.123.25.17.3.2 ukªad wysoko±ciowy: Kronsztadt 86,woj.±l¡skie miasto/gmina:
Wodzisªaw �l¡ski (241504_1) Godów (241505_2) obr¦b: Wilchwy (0003), km.4 Krostoszowice (0003), km.2
ulica: Stefana Czarnieckiego, Wodzisªawska

2. Rozporz¡dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunków
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999
r z pó¹n. zm.)

3. Rozporz¡dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze±nia 2004 r w sprawie szczegóªowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specy�kacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu
funkcjonalno-u»ytkowego (Dz. U. z 2013 r. poz. 1129 tekst jednolity)

4. Rozporz¡dzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r w
sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych (Dz. U. z 2012 r. poz.
463)

5. Projekt geotechniczny okre±laj¡cy warunki gruntowo�wodne podªo»a opracowana przez �rm¦ BAZET
Spóªka Jawna S.Bawiec, J.Zaj¡c 43-250 Pawªowice ul. Zjednoczenia 62a

6. Odwodnienie dróg i ulic doc. dr in». Stanisªaw Datka
7. Odwodnienie dróg Roman Edel
8. Uzgodnienia z Inwestorem

1.4. Opis zadania przy u»yciu kodów CPV

1. Kod CPV: 45111200-0 Roboty w zakresie przygotowania terenu pod budow¦ i roboty ziemne
2. Kod CPV: 45232451-8 Roboty odwadniaj¡ce i nawierzchniowe
3. Kod CPV: 45233140-2 Roboty drogowe
4. Kod CPV: 45233220-7 Roboty w zakresie nawierzchni dróg
5. Kod CPV: 45231100-6 Ogólne roboty budowlane zwi¡zane z budow¡ ruroci¡gów
6. Kod CPV: 45232410-9 Roboty w zakresie kanalizacji ±ciekowej
7. Kod CPV: 44130000-0 Studzienki kanalizacyjne
8. Kod CPV: 45255600-5 Roboty w zakresie kªadzenia rur w kanalizacji
9. Kod CPV: 45112700-2 Roboty w zakresie ksztaªtowania terenu

2. Cel opracowania

Projekt budowlano � wykonawczy swoim zakresem obejmuje przebudow¦ ci¡gu drogowego 5020S klasy L.
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Z uwagi na prowadzone równolegle prace projektowe zwi¡zane z budow¡ Drogi Gªównej Poªudniowej przed-
miot niniejszego opracowania zostaª ograniczony do odcinka 0,3+31,50 do km 1,1+81,00 (dªug. 849,50 m).

Pozostaªy odcinek tj. od km 0,0+0,00 do km 0,3+31,50 znalazª si¦ poza zakresem wnioskowanego pozwolenia
na budow¦.

Odcinek zlokalizowany na terenie miejscowo±ci Krostoszowice ul. Wodzisªawska posiada dªug. 618,64 mb,
za± na terenie miasta Wodzisªawia �l. ul. Stefana Czarnieckiego 230,86 m.

Ci¡g nr 5020S obsªuguje ruch lokalny i ª¡czy miasto Wodzisªaw �l. z miejscowo±ci¡ Krostoszowice w Gminie
Godów, powiat wodzisªawski, woj. ±l¡skie. Ci¡g pozostaje w administrowaniu Powiatowego Zarz¡du Dróg w
Wodzisªawiu �l. Przedsi¦wzi¦cieb¦dace przedmiotem dokumentacji projektowej polega na remoncie zdegradowa-
nego ci¡gu drogowego poprzez wymian¦ jego istniej¡cej konstrukcji, przebudowie zjazdów do posesji, wykonaniu
poboczy drogi, wykonaniu odwodnienia za pomoc¡ kanalizacji deszczowej z uwzgl¦dnieniem naturalnych zlewni
przylegªych terenów. Przebudowany ci¡g drogowy b¦dzie drog¡ o dwóch pasach ruchu - po jednym w ka»dym
kierunku, o szeroko±ci 2,50 m ka»dy.

Projektowane przedsi¦wzi¦cie nie zmienia sposobu zagospodarowania terenu i usytuowane b¦dzie w ist-
niej¡cych liniach rozgraniczaj¡cych na obszarach obj¦tych miejscowym planem zagospodarowania terenu. Na
pozostaªych obszarach (na terenie miasta Wodzisªawia �l.)

warunki lokalizacji Inwestycji ustalono decyzj¡ o lokalizacji inwestycji celu publicznego.

Celem opracowania jest stworzenie warunków formalno-prawnych pozwalaj¡-

cych Inwestorowi otrzymanie pozwolenia na budow¦.

3. Wykaz dziaªek, przez które przebiega inwestycja

260/9, 741/9, 1933/7, 1559/7, 1796/8, 99, 1309/100, 1311/100, 1559/96, 1557/97, 1388/97, 1391/97,
1558/97, 1687/95, 1771/100, 1390/97,1770/100, 1630/100, 1631/100, 1632/100, 1633/100, 1310/100, 1743/102

4. Stan istniej¡cy

Ci¡g drogowy 5020S jest drog¡ klasy �L� przebiegaj¡ca w zasadzie na caªej swojej dªugo±ci w terenie za-
budowy, z ustalon¡ pr¦dko±ci¡ projektow¡ 50 km/godz. Posiada nawierzchni¦ z asfaltobetonu o dwóch pasach
ruchu � po jednym w ka»dym kierunku.

�rednia szeroko±¢ drogi okoªo 3,80 mb z naro±ni¦tymi poboczami o zmiennej szeroko±ci od 1,70m�1,00 m
nie posiadaj¡cymi wymaganych spadków, co utrudnia powierzchniowy spªyw wody z nawierzchni jezdni. Droga
w chwili obecnej jest sp¦kana prawie na 80% swojej powierzchni, posiada wyszczerbione kraw¦dzie i niejednolit¡
szeroko±¢.

W miejscowo±ci Krostoszowice istniej¡ namiastki rowów otwartych, w znacznym stopniu zaro±ni¦tych nie
posiadaj¡cych prawidªowego pro�lu a nawet odprowadzenia.

Otaczaj¡cy inwestycj¦ teren to lu¹na zabudowa domów jednorodzinnych wraz z przydomowymi ogrodami i
polami oraz cz¦±ciowo nieu»ytkami.

5. Morfologia i hydrogra�a

Pod wzgl¦dem �zyczno� geogra�cznym obszar bada« le»y na Wy»ynie �l¡skiej w poªudniowo�zachodniej
cz¦±ci pªaskowy»u Rybnickiego (wg podziaªu na regiony �zycznogeogra�czne � J. Kondracki, A. Richling). Pod
wzgl¦dem morfologicznym powierzchnia terenu bada« charakteryzuje si¦ du»ym urozmaiceniem rze¹by. Pod
wzgl¦dem hydrogra�cznym na obszarze bada« nie wyst¦puj¡ wi¦ksze powierzchniowe cieki wodne , zaznaczaj¡ce
si¦ w morfologii regionu.

6. Budowa geologiczna

W budowie geologicznej badanego obszaru udziaª bior¡ utwory karbonu, trzeciorz¦du ( szaro-zielonkawe
iªy i iªy pylaste z wkªadkami piasków i sªabo zwi¦zªych piaskowców) oraz czwartorz¦du, które pokrywaj¡ caªy
omawiany obszar i charakteryzuj¡ si¦ zmienn¡ mi¡»szo±ci¡, zale»n¡ od gª¦boko±ci zalegania stropu zerodowanych
utworów miocenu. Czwartorz¦d reprezentowany jest przez osady haloce«sko� plejstoce«skie (nierozdzielone)
lessopodobne tzw. erozyjno�deluwialne oraz rzeczne z okresu zlodowacenia ±rodkowopolskiego.
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7. Warunki gruntowo-wodne

Obszar inwestycji charakteryzuje si¦ prost¡ budow¡ geologiczn¡.Wyst¦puj¡ce warunki wodne pozwalaj¡ si¦
zaklasy�kowa¢ jako dobre.

Dla powy»szej inwestycji okre±lono proste warunki gruntowe,obiekt zaliczono do drugiej kategorii geotechnicznej.

8. Kategoria szkód górniczych

Obszar, na którym projektuje si¦ Inwestycj¦ znajduje si¦ poza terenem górniczym.

9. Parametry przyj¦tych rozwi¡za« projektowych

� Ci¡g drogowy 5020S �jednojezdniowa
� Kategoria ruchu KR2
� Pr¦dko±¢ projektowa: na terenie zabudowy 30 km/h (na podstawie Rozporz¡dzenia Ministra Transportu i

Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 Nr 43 r poz. 430 par.12 pkt. 1)

� Szeroko±¢ jezdni: 5,00 m
� Szeroko±¢ poboczy: 0,75 m
� Dªugo±¢ drogi : 849,50 mb
� Powierzchnia jezdni: 4247,50 m2

10. Stan projektowany

10.1. Projekt zagospodarowania dziaªki (Tom I � rys. nr 1a�1b)
Zaprojektowano drog¦ o szeroko±ci 5,00 m z poboczami obustronnymi 0,75 cm.
Zgodnie z Rozporz¡dzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie wa-

runków technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999
r) promie« ªuku koªowego w planie przy pr¦dko±ci projektowej 30 km/h i spadku poprzecznym 2% nie powinien
by¢ mniejszy ni» 50 m.

Zastosowania zamiast krzywych przej±ciowych zaprojektowano proste przej±ciowe o dªugo±ci 25,00 m.

Tablica 1: Zestawienie elementów ªuków poziomych

nr
ªuku
pozio-
mego

R Dª ST α WS poszerzenie[
30
R

] prosta
przej±ciowa

m m m m m m
1 70,00* 38,40 20,00 35,45 2,80 2x0,40 2x25
2 800,00 71,00 35,55 5,65 0,79
3 1000,00 67,55 33,78 4,30 0,57
4 75,00 43,40 22,35 36,86 3,25 2x0,40 2x25
5 100,00 59,00 30,40 37,57 4,51 2x0,35 2x25
6 700,00 86,00 43,05 7,82 1,32
7 200,00 20,90 10,45 7,00 0,27
8 173,00 68,70 34,80 25,22 3,45

Tablica 2: Zestawienie elementów drogi w planie

Nazwa elementu kilometra» pocz¡tku kilometra» ko«ca dªugo±¢ [m]

prosta 0,0+0,00 0,1+24,10 124,10
ªuk nr 1 0,1+24,10 0,1+62,50 38,40
prosta 0,1+62,50 0,1+75,85 13,35
ªuk nr 2 0,1+75,85 0,2+46,85 71,00
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prosta 0,2+46,85 0,2+66,25 19,40
ªuk nr 3 0,2+66,25 0,3+33,80 67,55
prosta 0,3+33,80 0,5+39,35 205,55
ªuk nr 4 0,5+39,35 0,5+82,75 43,40
prosta 0,5+82,75 0,6+34,70 51,95
ªuk nr 5 0,6+34,70 0,6+93,70 59,00
prosta 0,6+93,70 0,8+1,90 108,20
ªuk nr 6 0,8+1,90 0,8+87,90 86,00
prosta 0,8+87,90 0,9+19,15 31,25
ªuk nr 7 0,9+19,15 0,9+40,05 20,90
prosta 0,9+40,05 1,0+59,00 118,95
ªuk nr 8 1,0+59,00 1,1+27,70 68,70
prosta 1,1+27,70 1,1+81,00 53,30

razem: 1181,00

* kolorem niebieskim oznaczono parametry drogi na odcinku poza granicami opracowania (od km 0,0+0,00
do km 0,3+31,50)

Tablica 3: Wykaz wspóªrz¦dnych studni rewizyjnych

Nr punktu Wspóªrz¦dna X Wspóªrz¦dna Y

pocz¡tek opracowania* 5537673,77 6534281,04
pocz¡tek ªuku 1 5537568,04 6534216,07

W1 5537551,00 6534205,60
koniec ªuku 1 5537531,00 6534205,73

pocz¡tek ªuku 2 5537517,66 6534205,81
W2 5537482,15 6534206,04

koniec ªuku 2 5537446,71 6534203,09
pocz¡tek ªuku 3 5537427,36 6534201,48

W3 5537390,59 6534198,40
koniec ªuku 3 5537353,63 6534198,07

pocz¡tek ªuku 4 5537148,11 6534194,48
W4 5537125,78 6534194,09

koniec ªuku W4 5537107,46 6534205,64
pocz¡tek ªuku W5 5537062,91 6534233,69

W5 5537037,21 6534249,94
koniec ªuku 5 5537006,83 6534248,97

pocz¡tek ªuku 6 5536898,67 6534246,11
W6 5536855,63 6534244,94

koniec ªuku 6 5536812,78 6534249,05
pocz¡tek ªuku 7 5536781,68 6534252,21

W7 5536770,68 6534253,08
koniec ªuku 7 5536759,92 6534255,11

pocz¡tek ªuku 8 5536643,08 6534277,18
W8 5536608,89 6534283,65

koniec ªuku 8 5536579,83 6534302,87
koniec opracowania 5536535,25 6534331,93

*kolorem niebieskim oznaczono wspóªrz¦dne punktów gªównych na odcinku poza granicami opracowania (od
km 0,0+0,00 do km 0,3+31,50)

10.1.1. Zjazdy indywidualne do posesji

Wzdªu» ci¡gu drogowego istnieje lu¹na zabudowa domów jednorodzinnych. Zaprojektowano zjazdy o szero-
ko±¢ nie mniejszej ni» 4,50 m i nie wi¦kszej ni» szeroko±¢ jezdni.

10.2. Elementy projektowane w pro�lu podªu»nym (Tom II � rys. nr 2)
Na caªej dªugo±ci dokonano korekty istniej¡cej niwelety ci¡gu drogowego. Zgodnie z Rozporz¡dzeniem Mini-

stra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny
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odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r) pochylenie niwelety jezdni nie
powinno by¢ mniejsze ni» 0,3% i nie wi¦ksze ni» 12%. Promienie krzywych wypukªych i wkl¦sªych nie powinny
by¢ mniejsze ni» 300 m.

Projektowana niweleta ci¡gu drogowym 5020S :

odcinek km 0,0+0,00do km 0,3+31,50 (poza granicami opracowania):
� od km 0,0 +0,00 do km 0,0+12,96 � 4,63%
� krzywa wkl¦sªa od km 0,0+12,96 do km 0,0+26,64 R=600,00 m; WS=0,04 m; ST=6,84 m
� od km 0,0+26,64 do km 0,0+59,62 � 2,37%
� krzywa wypukªa od km 0,0+59,62 do km 0,0+89,18 R=2 500,00 m; WS=0,04 m; ST=14,78 m
� od km 0,0+89,18 do km 0,1+22,59 � 3,56%
� krzywa wkl¦sªa od km 0,1+22,59 do km 0,1+85,81 R=2 000,00 m; WS=0,25 m; ST=31,61 m
� od km 0,1+85,81 do km 0,2+52,21 � 0,39%
� krzywa wypukªa od km 0,2+52,21 do km 0,2+80,25 R=800,00 m; WS=0,12 m; ST=14,04 m
� od km 0,2+80,29 do km 0,3+1,28 � 3,86%
� krzywa wkl¦sªa od km 0,3+1,28 do km 0,3+76,32 R=1 600,00 m; WS=0,44 m; ST=37,63 m

odcinek km 0,3+31,50 do km 1,1+81,00:
� od km 0,3+76,52 do km 0,4+25,40 � 0,82%
� krzywa wkl¦sªa od km 0,4+25,40 do km 0,4+53,58 R=1 300,00 m; WS=0,08 m; ST=13,99 m
� od km 0,4+53,58 do km 0,5+6,36 � 3,77%
� krzywa wypukªa od km 0,5+6,36 do km 0,5+41,94 R=600,00 m; WS=0,26 m; ST=17,80 m
� krzywa wkl¦sªa od km 0,5+41,94 do km 0,6+30,10 R=1790,73 m; WS=0,54 m; ST=44,19 m
� od km 0,6+30,10 do km 0,6+38,25 � 2,90%
� krzywa wypukªa od km 0,6+38,25 do km 0,6+88,35 R=1 200,00 m; WS=0,26m; ST=25,05 m
� od km 0,6+88,35 do km 0,6+99,12 � 1,39%
� krzywa wkl¦sªa od km 0,6+99,12 do km 0,7+28,78 R=1 600,00 m; WS=0,07m; ST=14,83 m
� od km 0,7+28,78 do km 0,7+62,43 � 0,45%
� krzywa wypukªa od km 0,7+62,43 do km 0,7+80,37 R=600,00 m; WS=0,07m; ST=8,97 m
� od km 0,7+80,37 do km 1,0+25,93 � 2,54%
� krzywa wkl¦sªa od km 1,0+25,93 do km 1,0+47,85 R=3 000,00 m; WS=0,02 m; ST=11,06 m
� od km 1,0+47,85 do km 1,1+81,00 � 1,80%

10.3. Elementy projektowane w przekroju poprzecznym (Tom II � rys. nr 3a�3c)

Spadek poprzeczny dwustronny 2%.

11. Konstrukcja nawierzchni (Tom II � rys. nr 6)

Na podstawie wykonanej opinii geotechnicznej stwierdza si¦, »e pod istniej¡ca nawierzchni¡ na caªej dªu-
go±ci znajduje si¦ nasyp skªadaj¡cy si¦ z piasku, kamieni, gruzu z domieszkami gliny (rejon otworu nr 1) o
grubo±ci od 0,50 m do 2,20 m. Pod warstw¡ nasypu znajduj¡ si¦ grunty rodzime zaliczone do grupy no±no±ci
podªo»a G3 w dobrych warunkach wodnych. Grunty nasypowe w podªo»u nale»y wykorzysta¢ jako warstw¦,
któr¡ nale»y doprowadzi¢ do grupy no±no±ci G1 poprzez jej zag¦szczenie do uzyskania moduªu spr¦»ysto±ci
wtórnej nie mniejszej ni» 100 MPa. Ustalono z Inwestorem obci¡»enie ruchem dla przebudowywanej drogi KR2.
Przyj¦to konstrukcj¦ nawierzchni zgodnie z zaª¡cznikiem nr 5 pkt. 5.6.2) Rozporz¡dzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.): tzn. jako speªniaj¡ca
warunki techniczne drogi klasy "L" o kategorii ruchu KR2. Zaprojektowana konstrukcja dopuszcza pojedynczy
nacisk osi pojazdu na nawierzchni¦ jezdni 100 kN.

11.1. w km 0,0+0,00 do km 0,8+0,00

� warstwa ±cieralna z asfaltobetonu AC8S grub. 5 cm,
� podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grub. 9 cm,
� podbudowa pomocnicza z tªucznia kamiennego grub. 15 cm,
� podªo»e z piasku � wymiana gruntu grub. 25 cm

ª¡czna grubo±¢ 54 cm
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11.2. w km 0,8+0,00 do km 1,1+81,50

� warstwa ±cieralna z asfaltobetonu AC8S grub. 5 cm,
� podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grub. 9 cm,
� podbudowa pomocnicza tªucznia kamiennego grub. 15 cm,
� podªo»e z piasku � wymiana gruntu grub. 25 cm
� geotkanina separacyjno-wzmacniaj¡ca wytrzymaªo±¢ na rozci¡ganie 15-30 kN wydª. max 20%

ª¡czna grubo±¢ 54 cm

Pobocza nale»y utwardzi¢ tªuczniem ªamanym warstw¡ o grub.15 cm i zaklinowa¢ destruktem asfaltowym
pochodz¡cym z frezowania nawierzchni.

11.3. Uwaga dotycz¡ca sposobu uªo»enia kraw¦»ników:

Kraw¦»niki najazdowe na caªej dªugo±ci drogi nale»y zabudowa¢ na ªawie z betonu C12/15 z oporem. �awa
pod kraw¦»nikiem oraz opór kraw¦»nika, powinny mie¢ grubo±¢ nie mniejsz¡ ni» 10 cm, natomiast opór nale»y
wykona¢ do wysoko±ci 2/3 kraw¦»nika.

Wymaga si¦ zastosowania kraw¦»ników ªukowych na ªukach o R≤ 10m. Kraw¦»nik po uªo»eniu ªawy betono-
wej � nale»y posadowi¢ bezpo±rednio na wilgotny, ±wie»y i niest¦»ony beton, zachowuj¡c zaªo»on¡ w projekcie
niwelet¦ drogi.

11.4. UWAGA DOTYCZ�CA GEOW�ÓKNINY SEPERACYJNO-WZMACNIAJ�CEJ

Geowªókniny przewidziane do u»ycia jako warstwy separacyjno-wzmacniaj¡ce powinny posiada¢ aprobat¦
techniczn¡ wydan¡ przez uprawnion¡ jednostk¦ oraz wªa±ciwo±ci nie gorsze ni»:
� masa powierzchniowa � min. 250 g/m2

� grubo±¢ - 2 mm
� wytrzymaªo±¢ na rozci¡ganie: wzdªu» pasma = 20,0 kN/m, wszerz pasma = 20,0 kN/m
� wytrzymaªo±¢ na przebicie CBR = 3,3kN
� wydªu»enie w chwili zerwania >50%

11.5. DREN FRANCUSKI

Zaprojektowano dwa odcinki drenu francuskiego φ150 w obsypce kli«cowo-»wirowej:
� w km od 0,8+00 do km 1,1+81,00 � po prawej stronie drogi �dren nale»y wª¡cza¢ do wpustów ulicznych

znajduj¡cych si¦ na jego trasie.
� dren wª¡czony do studni KDA1 o dªug. 21,00 mb maj¡cy na zadanie odwodnienie przylegªego terenu.

11.6. Konstrukcja nawierzchni zjazdów indywidualnych do posesji

Projektowana konstrukcja nawierzchni na zjazdach jak na drodze. Obramowanie zjazdów od strony posesji
stanowi opornik betonowy o wym. 12x25x100 cm.

12. Odwodnienie pasa drogowego � kanalizacja deszczowa (Tom II � rys.
4a�5c)

12.1. Obliczenia hydrauliczne

Okre±lenie ilo±ci wód

12.1.1. Odwodnienie powierzchni jezdni

Spªyw z powierzchni zlewni obliczono metod¡ staªych nat¦»e« deszczu. Danymi wyj±ciowymi do obliczenia
ilo±ci spªywu s¡:
� prawdopodobie«stwo pojawienia si¦ deszczu p wyra»one w procentach,
� nat¦»enie oznaczone w mm/min lub w dm3/ha · s,
� wspóªczynnik spªywu, zale»ny od rodzaju pokrycia powierzchni zlewni,
� czas trwania deszczu t wyra»ony w minutach,
� wielko±¢ opadu h okre±lon¡ w mm,
� powierzchnia zlewni F okre±lona w ha.
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Najogólniejszy wzór do obliczania spªywów deszczowych ma nast¦puj¡c¡ posta¢:

Q = ϕ · ψ · q · F

gdzie:
Q ilo±¢ spªywu w dm3/sek
ϕ wspóªczynnik opó¹nienia lub przyspieszenia odpªywu
ψ wspóªczynnik spªywu < 1
q nat¦»enie deszczu w dm3/sek
F powierzchnia zlewni w ha
Wszystkie urz¡dzenie sªu»¡ce do odwodnienia pasa drogowego zostaªy zwymiarowane na podstawie deszczu
miarodajnego, okre±lonego przy prawdopodobie«stwie �p� pojawienia si¦ opadów, dla drogi klasy �Z� �p� oraz
terenów zabudowanych wynosi 50%.

Czas trwania deszczu obliczeniowego �t� odpowiada czasowi dopªywu wód opadowych do odbiornika. Przy-
j¦to do oblicze« czas trwania deszczu 15 min. Nat¦»enie deszczu miarodajnego obliczono ze wzoru:

q =
A

t0,667
dcm3/sek · ha

A wspóªczynnik zale»ny od prawdopodobie«stwa pojawienia si¦ deszczu oraz ±redniej rocznej wysoko±ci opadu.

Przy prawdopodobie«stwie pojawienia si¦ deszczu p=100% i wysoko±ci opadu 730 mm (dla rejonu Rybnika)
wspóªczynnik A wynosi 592.

q =
592

150,667
= 98 dcm3/s · ha

12.1.2. Powierzchnia i charakterystyka odwadnianej zlewni, odpªyw caªkowity ze zlewni,
odcinek wylot studnia KD 0 odcinek KD 0 - KD B9, odcinek KD 0 - KD C3.

Caªkowita powierzchnia zlewnia wynosi F=0,42 ha. Zlewnia ta ma ksztaªt wydªu»onego prostok¡ta o dªugo±ci
600 mb i ±redniej szeroko±ci 7,0 m. Spadek podªu»ny zlewni wynosi 0,4÷3, 0%. Obliczenie wspóªczynnika
opó¹nienia odpªywu ϕ

ϕ =
1

n
√
F

gdzie:
n- wspóªczynnik zale»ny od ksztaªtu wielko±ci i spadku podªu»nego zlewni- dla w/w zlewni wspóªczynnik

ten wynosi 5

ϕ =
1

5
√

0, 42
= 1, 19

Wspóªczynnik spªywu dla nawierzchni asfaltowej i z brukowej kostki betonowej przyj¦to 0,90

12.1.3. Odpªyw ze zlewni w miejscu wª¡czenia do istniej¡cej kanalizacji b¦dzie wynosiª :

Q = ϕ · ψ · q · F (m3/sek)

Qmaxzlewni = 1, 19 · 0, 90 · 98 · 0, 42 · 10−3 = 0, 044m3/sek

Napeªnienie w projektowanym kanale o ±rednicy φ300 mm (odcinek wylot do studni KD 0).
Napeªnienie w kanale obliczono z zale»no±ci oraz krzywych napeªnienia .

Qmax

Qmaxkan
=

h

Hmax

gdzie:
Qmax obliczony maksymalny odpªyw ze zlewni,
Qmaxkan przepªyw maksymalny w kanale ( dla spadku podªu»nego kanalizacji 4,28% w miejscu wylotu

przepªyw wynosi 0,195m3/sek ,
h napeªnienie kanaªu przy przepªywie Qmax,
Hmax napeªnienie maksymalne 0,30 m
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0, 044

0, 195
= 0, 23

wg krzywych napeªnienia dla 0,23

h

0, 30
= 0, 33

h = 0, 33 · 0, 30 = 0, 099m(10cm)

Dla obliczonego maksymalnego odpªywu z odwadnianej powierzchni zlewni maksymalne napeªnienie w kanale
PCV o ±rednicy φ300 mm w miejscu wylotu do rowu wyniesie 10 cm przy pr¦dko±ci przepªywu 2,00 m

sek .
Natomiast napeªnienie w rowie dla maksymalnego przepªywu wyniesie 4 cm przy pr¦dko±ci przepªywu 2,00

m/sek.
Dla pozostaªych odcinków kanalizacji przyj¦to ±rednic¦ kanaªu 250 mm.

12.1.4. Obliczenie napeªnienia rowu w miejscu wylotu

Maksymalny odpªyw do rowu w miejscu:
� w miejscu posadowienia wylotu �0,044 m3/sek. z projektowanej kanalizacji jak podano w p.10.2.3 operatu;
Dla parametrów rowu okre±lonych w p. 3.3 operatu w miejscu wylotu napeªnienie w rowie wyniesie 0,04 m
tj. 4 cm. Jak z powy»szego wynika rów, na którym zlokalizowano wylot jest w stanie przyj¡¢ wody opadowe i
roztopowe ci¡»¡ce do niego.

12.1.5. Powierzchnia i charakterystyka odwadnianej zlewni, odpªyw caªkowity ze zlewni,
odcinek studnia kistn. - KD D11.

Caªkowita powierzchnia zlewnia wynosi F=0,36 ha. Zlewnia ta ma ksztaªt wydªu»onego prostok¡ta o dªugo±ci
520 mb i ±redniej szeroko±ci 7,0 m. Spadek podªu»ny zlewni wynosi 1,8÷3, 0%.

Obliczenie wspóªczynnika opó¹nienia odpªywu ϕ

ϕ =
1

n
√
F

gdzie:
n- wspóªczynnik zale»ny od ksztaªtu wielko±ci i spadku podªu»nego zlewni- dla w/w zlewni wspóªczynnik

ten wynosi 5

ϕ =
1

5
√

0, 36
= 1, 23

Wspóªczynnik spªywu dla nawierzchni asfaltowej i z brukowej kostki betonowej przyj¦to 0,90

12.1.6. Odpªyw ze zlewni w miejscu wª¡czenia do istniej¡cej kanalizacji b¦dzie wynosiª :

Q = ϕ · ψ · q · F (m3/sek)

Qmaxzlewni = 1, 23 · 0, 90 · 98 · 0, 36 · 10−3 = 0, 038m3/sek

Napeªnienie w projektowanym kanale o ±rednicy φ250 mm (odcinek kistn. do studni KD D11).
Napeªnienie w kanale obliczono z zale»no±ci oraz krzywych napeªnienia .

Qmax

Qmaxkan
=

h

Hmax

gdzie:
Qmax obliczony maksymalny odpªyw ze zlewni,
Qmaxkan przepªyw maksymalny w kanale ( dla spadku podªu»nego kanalizacji 1% ) wynosi 0,060m3/sek ,
h napeªnienie kanaªu przy przepªywie Qmax,
Hmax napeªnienie maksymalne 0,30 m

0, 038

0, 060
= 0, 63
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wg krzywych napeªnienia dla 0,63

h

0, 25
= 0, 58

h = 0, 58 · 0, 25 = 0, 14m(14cm)

Dla obliczonego maksymalnego odpªywu z odwadnianej powierzchni zlewni maksymalne napeªnienie w kanale
PCV o ±rednicy φ250 mm w studni kistn. wyniesie 14 cm przy pr¦dko±ci przepªywu 1,27 m

sek .

12.2. Stan projektowany

Odbiornikiem wód z kanalizacji deszczowej dla odcinków wylot studnia KD 0, studnia KD 0 do studni KD B9
oraz studnia KD 0 do studni KD C3 b¦dzie istniej¡cy rów. Rów w miejscu projektowanego wylotu posiada dno
nieumocnione o ±redniej szeroko±ci 0,5 m, gª¦boko±¢ rowu 0,50 m, skarpy nie umocnione o zmiennym nachyleniu
1 : 1,5, ±redni spadek dna rowu wynosi 7%.

12.2.1. Wylot

rz¦dna dna wylotu 259,95 mnpm Wymiary wylotu:
� szeroko±¢ ±ciany prostopadªej do osi rowu 3,00 m
� grubo±¢ ±cianki 0,25 m
� wysoko±¢ ±cianki 1,40 m

12.2.2. Umocnienie rowu

Po wykonaniu wylotu dno rowu oraz skarpy (obustronne o dªug.0,70 mb) umocni¢ nale»y pªytami meliora-
cyjnymi o wym. 70x50x8 cm na dªug. 5,00 mb - od wylotu kanalizacji .

Parametry techniczne umacnianego odcinka rowu nawi¡zuj¡ do jego istniej¡cych wymiarów i b¦d¡ wynosi¢:
1. szeroko±¢ dna rowu umocnionego 0,50 m,
2. ±rednia gª¦boko±¢ 0,40 m
3. nachylenie skarp 1 : 1,5
4. spadek dna rowu umocnionego 7%
5. powierzchnia max przepªywu 0,44 m2

6. pr¦dko±¢ max w rowie umocnionym 7,30 m/sek
7. maksymalny przepªyw w rowie dla ww. parametrów wynosi 3,20 m3/sek

12.2.3. schematy technologiczne

wpusty uliczne ⇒studnie rewizyjne na ci¡gu kanalizacji deszczowej⇒ci¡g ka-
nalizacji deszczowej (odcinek B) o ±rednicyφ 250x7,3mm o dªugo±ci 424 mb ⇒
studnia KD0

wpusty uliczne ⇒studnie rewizyjne na ci¡gu kanalizacji deszczowej⇒ci¡g ka-
nalizacji deszczowej (odcinek C) o ±rednicyφ 250x7,3mm o dªugo±ci 155 mb ⇒
studniaKD0
studniaKD0⇒ci¡g kanalizacji deszczowej (odcinek A) o ±rednicyφ 315x9,2mm

o dªugo±ci 131,60 mb ⇒ wylot o ±cianie prostopadªej do osi rowu

12.2.4. Kanaª z rur PCV

� z rur PCV o ±rednicyφ 250x7,3mm o dªugo±ci 579 mb
� z rur PCV o ±rednicy φ315x9,2 mm o dªugo±ci 131,60 mb

Rury nale»y ukªada¢ na podªo»u z materiaªu sypkiego (piasku ±rednio i drobnoziarnistego, »wiru pospóªki lub
piasku) o grubo±ci 15 cm.

Kanaªy z rur PCV uªo»y¢ nale»y zgodnie z PZPN-EM 1046 �Systemy przewodów rurowych z tworzyw
sztucznych. Systemy do przesyªania wody i ±cieków na zewn¡trz konstrukcji budowli. Praktyczne zalecenia
ukªadania przewodów pod ziemi¡ i nad ziemi¡�.

Kanalizacji zostaªa posadowiona w wykopie w¡sko przestrzennym umocnionym zgodnie z warunkami tech-
nicznymi wg. PN � B � 10736 oraz PN � EN 1610 .
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Minimalna przestrze« robocza pomi¦dzy rur¡, a ±cian¡ wykopu lub umocnienia nie powinna by¢ mniejsza
ni» :
� 0,25 m dla rur o ±rednicy ≤ 350 mm
Minimalna szeroko±¢ wykopu zale»na od jego gª¦boko±ci i wynosi:
� 0,90 m dla gª¦boko±ci ≥1,75 m do ≤4,00 m
� 1,00 m dla gª¦boko±ci ≥ 4, 00m
Je±li istnieje potrzeba wchodzenia mi¦dzy, np.: studzienk¦ kanalizacyjn¡ a ±cian¦ wykopu minimalna przestrze«
robocza powinna wynosi¢ 0,5 m.

Rury nale»y ukªada¢ na podªo»u z materiaªu sypkiego (piasku ±rednio i drobnoziarnistego, »wiru pospóªki
lub piasku) o grubo±ci 15 cm. Podªo»e nale»y zag¦±ci¢ do uzyskania wska¹nika SPD 97% (Standard Proctor
Density). Obsypk¦ zasadnicz¡ o grubo±ci 3/4 ±rednicy rury oraz obsypk¦ pomocnicz¡ o grubo±ci 30 cm ponad
pªaszcz rury wykona¢ nale»y z tego samego materiaªu co podªo»e i zag¦±ci¢ do uzyskania wska¹nika ≥ 0, 97.

Pozostaªy wykop mo»na zasypa¢ gruntem rodzimym i zag¦±ci¢ do uzyskania wska¹nika ≥ 1, 03 (bezpo±rednio
pod drog¡) i ≥ 0, 95 poza pasem drogowym..

Tablica 4: Zestawienie elementów kanalizacji deszczowej

nr studni nr studni ±rednica φ [cm] spadek[%] dªugo±¢ odcinka [mb]

Odcinek A
WYLOT KD1A 315x9,2 4,28 15,20
KD1A KD2A 315x9,2 4,92 24,40
KD2A KD3A 315x9,2 3,57 46,00
KD3A KD4A 315x9,2 3,50 46,00

RAZEM: 131,60
�¡cznie rury 315x9,2 131,60

Odcinek B
KDB0 KDB1 250x7,3 0,92 60,00
KDB1 KDB2 250x7,3 1,00 50,00
KDB2 KDB3 250x7,3 1,00 36,90
KDB3 KDB4 250x7,3 1,00 56,90
KDB4 KDB5 250x7,3 1,00 69,20
KDB5 KDB6 250x7,3 1,00 18,00
KDB6 KDB7 250x7,3 1,01 40,70
KDB7 KDB8 250x7,3 1,01 41,60
KDB8 KDB9 250x7,3 1,00 51,10

RAZEM: 424,40

Odcinek C
KD0 KDC1 250x7,3 1,00 60,00
KDC1 KDC2 250x7,3 1,00 57,00
KDC2 KDC3 250x7,3 1,00 38,00

RAZEM: 155,00

Odcinek D
kistn.. KDD1 250x7,3 1,00 31,00
KDD1 KDD2 250x7,3 0,99 39,50
KDD2 KDD3 250x7,3 1,01 39,50
KDD3 KDD4 250x7,3 1,00 39,00
KDD4 KD5A 250x7,3 1,00 39,00
KDD5 KDD6 250x7,3 1,00 42,00
KDD6 KDD7 250x7,3 1,00 42,00
KDD7 KDD8 250x7,3 1,00 40,00
KDD8 KDD9 250x7,3 1,00 40,00
KD9A KDD10 250x7,3 1,00 55,00
KDD10 KDD11 250x7,3 1,00 55,00

RAZEM: 462,00
�¡cznie rury 250x7,3 1041,40

*kolorem niebieskim oznaczono studnie rewizyjne na odcinku poza granicami opracowania (od km 0,0+0,00
do km 0,3+31,50)
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12.2.5. Zabezpieczenie ±cian wykopów (Tom II � rys. nr 7)

Sposób u»ycia zabezpiecze« jest uzale»niony od wymaganej gª¦boko±ci zabezpieczanego wykopu. Zasady
zapewnienia bezpiecze«stwa i higieny pracy podczas wykonywania robót ziemnych reguluje Rozporz¡dzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpiecze«stwa i higieny pracy podczas wykonywania
robót budowlanych (Dz. U. z 2003 r., Nr 47, poz. 401)

Jednym z podstawowych wymaga« bezpiecze«stwa i higieny pracy jest obowi¡zkowe zabezpieczenie ±cian
wykopu pocz¡wszy od 1 m gª¦boko±ci. Zabezpieczenie ±cian wykopu o gª¦boko±ci powy»ej 1 m zapewnia si¦
przez:
� wykonanie wykopu ze ±cianami (skarpami) pochylonymi
� wykonanie umocnienia pionowych ±cian.
Wykop ze skarpami wykonuje si¦ w celu zabezpieczenia ±cian przed osuwaniem si¦ gruntu. Pochylenie skarpy
zale»y od rodzaju gruntu, warunków atmosferycznych i czasu utrzymania wykopu. Mo»na przyj¡¢, »e bezpieczny
k¡t nachylenia skarpy dla gruntów ±redniospoistych wynosi ok. 45°. W gruntach piaszczystych nasypowych k¡t
nachylenia skarpy powinien by¢ nie wi¦kszy ni» k¡t stoku naturalnego.

Wykopy o ±cianach pionowych musz¡ mie¢ umocnienia ±cian przez rozparcie lub podparcie. Rodzaj zasto-
sowanego umocnienia zale»y od wielko±ci wykopu, rodzaju gruntu i czasu utrzymania wykopu. Umocnienia
±cian wykopu do gª¦boko±ci 2,50 zaprojektowano jako typowe, pod warunkiem, »e w bezpo±rednim s¡siedztwie
wykopu nie przewiduje si¦ obci¡»e« spowodowanych przez budowle, ±rodki transportu, skªadowany materiaª,
urobek itp.

Rozstaw rozparcia ±cian wykopów, powinien wynosi¢:
� w ukªadzie pionowym do 1 m,
� w ukªadzie poziomym do 1,5 m.
Dla prawidªowego wykonania zabezpieczenia ±cian wykopów nale»y zastosowa¢:
� bale drewniane przy±cienne o grubo±ci co najmniej 50 mm kl. III/IV lub elementy pro�lowane z blach

stalowych o wytrzymaªo±ci odpowiadaj¡cej balom drewnianym
� bale drewniane podrozporowe o grubo±ci co najmniej 63 mm kl. III/IV
� okr¡glaki o ±rednicy w cie«szym ko«cu co najmniej 12 cm lub typowe rozpory stalowe.
SYSTEM ZABEZPIECZE� CI��KICH

Do zabezpieczenia ±cian projektowanych wykopów w¡skoprzestrzennych stosowa¢ nale»y elementy, które
zabezpiecz¡ ±ciany wykopu o gª¦boko±ci do 5,00 m, przenosz¡c parcie gruntu do 50 kN/m2.

Elementami zabezpieczenia powinny by¢ pªyty stalowe (podstawowe i uzupeªniaj¡ce) o konstrukcji pªytowo-szkieletowej
grubo±ci 12 cm, wyposa»one w boczne prowadnice, które zapewniaj¡ przenoszenia parcia gruntu na sªupy i
zapewniaj¡ pionowe przemieszczanie pªyt, sªupy stalowe oraz rozpory regulowane.

Przy wykonywaniu wykopów w zakresie gª¦boko±ci do 400 cm nale»y zastosowa¢ pªyt¦ podstawow¡ jako
pierwsz¡ i pªyt¦ uzupeªniaj¡ca jako drug¡ na ka»dej ze ±cian wykopu. Pªyta uzupeªniaj¡ca mo»e by¢ stosowana
na zewn¦trznych prowadnicach sªupa lub na prowadnicy, na której znajduje si¦ poni»ej pªyta podstawowa (nie
zaleca si¦ stosowania pªyty uzupeªniaj¡cej na prowadnicy wewn¦trznej, gdy na zewn¦trznej znajduje si¦ pªyta
podstawowa).

Zabezpieczenie wykopu o gª¦boko±ci do 500 cm wymaga zastosowania po dwie pªyty podstawowe na ka»dej
ze ±cian. Pierwsz¡ par¦ pªyt podstawowych montuje si¦ na zewn¦trznych prowadnicach sªupów. Nast¦pnie
na prowadnice wewn¦trzne nasuwa si¦ drug¡ par¦ pªyt podstawowych i wykonuje wykop do docelowej gª¦bo-
ko±ci. Nale»y równie» pami¦ta¢ o równomiernym i systematycznym dociskaniu sªupów ªy»k¡ koparki w celu
zapewnienia wªa±ciwego obci¡»enia prowadnic i rozpór.

Przed rozpocz¦ciem monta»u dobra¢ dªugo±¢ ª¡cznika do »¡danej szeroko±ci wykopu.
Para pªyt podstawowych nasuni¦ta na prowadnice zespoªu sªupów zabezpiecza wykop przed obsuni¦ciem

gruntu do gª¦boko±ci 280 cm.
Zastosowanie czterech pªyt podstawowych nasuni¦tych na prowadnice (po dwie na ka»dy z boków) zabez-

piecza wykop do gª¦boko±ci do 500 cm.
Zaleca si¦ zastosownie zabezpiecze« wykopu o ksztaªcie prostok¡tnym do wykonywania studni. Przestrze«

wewn¡trz wykopu wolna jest wówczas od rozpór utrudniaj¡cych wykonywane robót.
Demonta» zabezpiecze« nale»y przeprowadzi¢ w sposób bezpieczny polegaj¡cy na stopniowym podnoszeniu

pªyt i sªupów z równoczesnym wypeªnieniem podsypk¡ dna wykopu ( podsypk¦ ukªada¢ nale»y warstwami o
grubo±ci 30 cm i zag¦szcza¢). Czynno±¢ ta jest powtarzana do caªkowitego wypeªnienia wykopu. Przy gª¦bokich
wykopach zabezpieczanych dwoma pªytami na jednej ±cianie w pierwszej kolejno±ci nale»y rozpocz¡¢ podnoszenie
pªyt umieszczonych w dolnej cz¦±ci wykopu (zamontowanych na wewn¦trznych prowadnicach sªupów). Bezpo-
±rednio przed podnoszeniem pªyt w wykopie nale»y skr¦ci¢ dolne rozpory regulowane. Zmniejszone zostanie w
ten sposób parcie gruntu, co znacznie uªatwi unoszenie elementów zabezpieczenia.

Monta» i demonta» zabezpiecze« ±cian wykopów mo»e odbywa¢ si¦ wyª¡cznie po uprzednim dokªadnym zapo-
znaniu si¦ z ich instrukcj¡ obsªugi.
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12.3. Wpusty uliczne (Tom II �rys. nr 9)

Odlegªo±ci pomi¦dzy poszczególnymi wpustami obliczono ma podstawie wzoru:

lw =
315× 104 × d 8

3 × i0,5 × s 5
3

b× ψ × q × n(1 + s)
2
3

[m]

gdzie:
lw−odlegªo±¢ pomi¦dzy wpustami,
d - szeroko±¢ strugi wodnej wzdªu» kraw¦»nika (przyj¦to do oblicze« max szer 0,80 m),
i - spadek podªu»ny nawierzchni jezdni jak pokazano na pro�lu podªu»nym drogi,
s - spadek poprzeczny nawierzchni jezdni 2%,
b - szeroko±¢ odwanianej nawierzchni jezdni 2,50 m (poªowa jezdni),
ψ- wspóªczynnik spªywu zale»ny od rodzaju nawierzchni, po którym spªywa woda, dla nawierzchni asfaltowej

przyj¦to 0,90,
q - jednostkowy odpªyw z powierzchni 1ha (do oblicze« przyj¦to 120 dcm3/sek/ha warto±¢ zalecana)
n - wspóªczynnik szorstko±ci dla nawierzchni asfaltowych 0,015.
Jak z powy»szego wynika odlegªo±¢ pomi¦dzy wpustami zale»y od zmiennego skªadnika, jakim jest spadek

podªu»ny niwelety drogi, pozostaªe skªadniki s¡ staªe.
Dla ±redniego spadku podªu»nego drogi 3% odlegªo±¢ ta nie powinna by¢ wi¦ksza ni» 100 m.
Dla ±redniego spadku podªu»nego drogi 1% odlegªo±¢ ta nie powinna by¢ wi¦ksza ni» 60 m.
Dla ±redniego spadku podªu»nego drogi 0,4% odlegªo±¢ ta nie powinna by¢ wi¦ksza ni» 40 m.
.

Tablica 5: Wykaz wspóªrz¦dnych wpustów ulicznych

Nr wpustu ulicznego Wspóªrz¦dna X Wspóªrz¦dna Y

wp1a* 5537665,37 6534278,59
wp1b 5537667,47 6534274,53
wp2a 5537586,87 6534230,41
wp2b 5537588,85 6534226,02
wp3a 5537533,59 6534208,36
wp3b 5537533,50 6534203,11
wp4a 5537464,42 6534206,43
wp4b 5537464,57 6534201,94
wp5a 5537408,19 6534202,38
wp5b 5537408,59 6534198,07
wp6a 5537370,75 6534200,58
wp6b 5537370,76 6534196,11
wp7a 5537320,54 6534199,67
wp7b 5537320,68 6534195,25
wp8a 5537261,90 6534198,72
wp8b 5537262,07 6534194,20
wp9a 5537108,58 6534208,07
wp9b 5537105,94 6534203,46
wp10a 5536980,11 6534250,62
wp10b 5536980,22 6534246,12
wp11a 5536870,30 6534248,19
wp11b 5536870,33 6534243,70
wp12a 5536790,65 6534253,51
wp12b 5536790,53 6534249,14
wp13a 5536708,04 6534267,10
wp13b 5536707,38 6534262,61
wp14a 5536631,45 6534282,17
wp14b 5536630,70 6534277,80
wp15a 5536561,66 6534317,33
wp15b 5536559,76 6534313,36

*kolorem niebieskim oznaczono wpusty na odcinku poza granicami opracowania (od km 0,0+0,00 do km
0,3+31,50)
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Wpusty uliczne wykona¢ nale»y z prefabrykowanych elementów betonowych posadowionych na podªo»u z
piasku o grubo±ci 15 cm i zag¦szczonym do uzyskania wska¹nika≥1,00.

Element denny z osadnikiem jest monolitem o ±rednicy φ500 mm i wysoko±ci 1000 mm wyposa»onym w
przej±cie szczelne z odsadzk¡ dla rur o ±rednicy φ160x 4,7 mm. Przej±cie szczelne jest umieszczone na wysoko±ci
0,53 m od dna elementu dennego. Pozostaªymi elementami wpustu ulicznego s¡ dwie nadstawki o ±rednicyφ
500 mm i wysoko±ci 500 mm. Wszystkie otwory w elementach betonowych wpustu powinny by¢ wykonane
w trakcie ich produkcji. W celu zminimalizowania nacisku na elementy wpustu ulicznego nale»y stosowa¢
pier±cie« odci¡»aj¡cy o ±rednicy zewn¦trznej φ1120 mm, ±rednicy wewn¦trznej φ670 mm i wysoko±ci 150 mm.
Na pier±cieniu odci¡»aj¡cym ustawi¢ pier±cie« dystansowy o ±rednicy zewn¦trznej φ920 mm, wewn¦trznej φ670
mm i wysoko±ci 250 mm. Wpust kraw¦»nikowy C250 ustawi¢ nale»y na adapterze betonowym C250/920/350/80.

Przestrze« wykopu pomi¦dzy jego ±cianami, a elementami wpustu ulicznego nale»y zasypa¢ gruntem prze-
puszczalnym lub piaskiem i zag¦±ci¢ do uzyskania wskaźnika ≥ 1, 00.

Poª¡czenia wpustów ulicznych ze studniami rewizyjnymi wykona¢ nale»y z rur PCV o ±rednicy φ160 x 4,7
mm typ S (ci¦»ki) � przykanaliki. Sposób uªo»enia taki sam jak rur PCV na ci¡gach kanalizacyjnych

12.3.1. Studnie kanalizacyjne ((Tom II �rys. nr 8a�8b)
Studnie rewizyjne o ±rednicy φ1200 mm wykona¢ nale»y z elementów »elbetowych na podªo»u z piasku o

grubo±ci 15 cm i fundamencie z betonu C12/15 o grubo±ci 15 cm. Dno studni stanowi kr¡g denny monolityczny
z uksztaªtowana kinet¡. W ±cianach kr¦gu dennego znajduj¡ si¦ przej±cia szczelne odpowiednie dla danej
±rednicy rury. Pozostaªymi elementami studni s¡ kr¦gi betonowe o wysoko±ci od 1,0 m do 0,25 m, w zale»no±ci
od gª¦boko±ci studni. Kr¦gi na wysoko±ci których znajduj¡ si¦ przyª¡cza wpustów posiadaj¡ przej±cia szczelne
dla rur φ160x4,7 mm. Zwie«czeniem studni jest zw¦»ka redukcyjna o wysoko±ci 0,60 m i otworze o ±rednicy
φ0,625 m. W zale»no±ci od gª¦boko±ci studni, bezpo±rednio na zw¦»ce lub poprzez pier±cienie dystansowe o
grubo±ci 6, 8 lub 10 cm nale»y montowa¢ wªaz przejazdowy typu ci¦»kiego klasy D 400kN. Do poª¡cze« mi¦dzy
poszczególnymi elementami stosowa¢ nale»y uszczelk¦ bentonitow¡ oraz zapraw¦ wodoszczeln¡ M 20. Dla ka»dej
studni ilo±¢ i wysoko±¢ poszczególnych elementów nale»y dobiera¢ tak, aby ilo±¢ poª¡cze« pomi¦dzy nimi byªa
jak najmniejsza.

Przestrze« wykopu pomi¦dzy jego ±cianami, a elementami studni nale»y zasypa¢ gruntem przepuszczalnym
i zag¦±ci¢ do uzyskania ≥1,00 dla studni w drodze i ≥0,95 dla studni poza pasem drogowym.

Tablica 6: Wykaz wspóªrz¦dnych studni rewizyjnych

Nr studni Wspóªrz¦dna X Wspóªrz¦dna Y

wylot 5537278,37 6534066,33
KDA1 5537278,04 6534081,53
KDA2 5537277,51 6534105,92
KDA3 5537269,19 6534151,16
KD0 5537260,64 6534196,45
KDB1 5537320,61 6534197,49
KDB2 5537370,64 6534198,37
KDB3 5537407,47 6534200,67
KDB4 5537464,26 6534204,22
KDB5 5537533,48 6534205,75
KDB6 5537550,99 6534208,53
KDB7 5537587,16 6534227,83
KDB8 5537622,65 6534249,63
KDB9 5537666,17 6534276,36
KDC1 5537200,64 6534195,40
KDC2 5537143,65 6534194,41
KDC3 5537107,46 6534205,64
KDD1 5536560,24 6534316,23
KDD2 5536593,64 6534295,14
KDD3 5536630,45 6534280,92
KDD4 5536669,01 6534272,89
KDD5 5536707,23 6534265,04
KDD6 5536748,69 6534258,30
KDD7 5536790,14 6534251,55
KDD8 5536830,03 6534248,64
KDD9 5536869,93 6534245,73
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Tablica 6: Wykaz wspóªrz¦dnych studni rewizyjnych

KDD10 5536924,98 6534246,85
KDD11 5536979,96 6534248,36

12.3.2. Próby szczelno±ci

Próba szczelno±ci na eks�ltracj¦ Próby szczelno±ci nale»y przeprowadza¢ zgodnie ze szczegóªowymi wyma-
ganiami normy PN-EN 1610.

Koszt wykonania próby szczelno±ci (tak»e zu»ytej wody) ponosi Wykonawca.

Próba szczelno±ci na in�ltracj¦ Prób¦ na in�ltracje przeprowadza si¦ w przypadku wyst¦powania wody
gruntowej powy»ej posadowienia dna kanaªu, czego nie przewiduje si¦ w tym przypadku. Nie zachodzi wi¦c
konieczno±¢ wykonania takich prób.

12.3.3. Zasypka i obsypka ci¡gu kanalizacyjnego

Zasypywanie rur w wykopie nale»y prowadzi¢ warstwami grubo±ci 20 cm. Materiaª zasypkowy powinien by¢
równomiernie ukªadany i zag¦szczany po obu stronach przewodu.

Przy wykonaniu zasypki nale»y przestrzega¢ nast¦puj¡cych zasad:
� zasypka powinna by¢ wykonywana równomiernie i równocze±nie z obu stron rury,
� podczas zag¦szczania zasypki nale»y kontrolowa¢ rz¦dne posadowienia rur nie dopuszczaj¡c do ich wypycha-

nia,
� grunt zasypki � niewysadzinowy piasek ±redni o wska¹niku ró»noziarnisto±ci U ≥ 5,0 dla warstw górnych,

poni»ej 20 cm mo»e by¢ U ≥ 3,0.
� Wska¹nik zag¦szczenia wykonanej zasypki powinien by¢ nie mniejszy jak 1,00 dla studni w drodze i 0,95 dla

studni poza drog¡.
� Nale»y zwróci¢ uwag¦, aby nie uszkodzi¢ izolacji studni podczas wykonywania zasypki i zag¦szczenia gruntu.
� Nadmiar ziemi z wykopu nale»y odwie¹¢ na wysypisko i zutylizowa¢ o ile Inspektor Nadzoru nie zaleci

inaczej.
Zasypanie kanaªu przeprowadza si¦ w trzech etapach:
� Etap I - wykonanie warstwy ochronnej rury kanaªowej z wyª¡czeniem odcinków na zª¡czach;
� Etap II - po próbie szczelno±ci zª¡cz rur kanaªowych � wykonanie warstwy ochronnej w miejscach poª¡cze«
� Etap III - zasyp wykopu gruntem piaszczystym dowiezionym, warstwami z jednoczesnym zag¦szczeniem i

rozbiórk¡ umocnie« wykopu.
Bardzo wa»ne jest, aby warto±¢ zag¦szczenia w stre�e posadowienia rury ( podsypka i zasypka na 30 cm ponad
grzbiet rury) byªa co najmniej równa warto±ci zag¦szczenia zasypki wªa±ciwej � nigdy nie mniejsza.

13. Wymagania dotycz¡ce ochrony ±rodowiska.

W czasie prowadzenia prac zwi¡zanych z wykonywan¡ inwestycj¡ powstan¡ odpady oboj¦tne, przez które
rozumie si¦ takie odpady, które nie ulegaj¡ istotnym przemianom �zycznym, chemicznym lub biologicznym,
s¡ nierozpuszczalne, nie wchodz¡ w reakcje �zyczne ani chemiczne, nie powoduj¡ zanieczyszczenia ±rodowiska
lub zagro»enia dla zdrowia ludzi, nie ulegaj¡ biodegradacji i nie wpªywaj¡ niekorzystnie na materi¦, z któr¡ si¦
kontaktuj¡.

Ogólna zawarto±¢ zanieczyszcze« w tych odpadach oraz zdolno±¢ do ich wymywania, a tak»e negatywne
oddziaªywanie na ±rodowisko odcieku s¡ nieznaczne, nie stanowi¡ zagro»enia dla jako±ci wód powierzchniowych,
podziemnych, gleby i ziem. Wykonawca robót, który na skutek prowadzenia prac stanie si¦ wytwórc¡ odpadów
zobowi¡zany jest prowadzi¢ prace zgodnie z Ustaw¡ o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 r (Dz.U. z 2010 Nr 185
poz. 1243 tekst jednolity). Odpady te winny zosta¢ w caªo±ci poddane odzyskowi poprzez ich ponowne zabudo-
wanie jako materiaª peªnowarto±ciowy lub po recyklingu w celu uzyskania frakcji drobnych. Nie przewiduje si¦
ewentualnego wytworzenia takich odpadów w czasie prowadzenia prac, których nie uda si¦ podda¢ odzyskowi i
które b¦d¡ musiaªy by¢ skªadowane.

W trakcie przygotowania i realizacji przedsi¦wzi¦cia nale»y zapewni¢ oszcz¦dne korzystanie z terenu oraz
ograniczy¢ uci¡»liwo±ci dla terenów s¡siednich dziaªek, powodowane przez haªas, wibracje, ograniczenie dost¦pu
do drogi publicznej.

Odpady komunalne zwi¡zane z pobytem ekip budowlanych oraz odpady powstaªe w trakcie przygotowania
i realizacji inwestycji winny by¢ usuwane z terenu budowy przez podmiot posiadaj¡cy stosowne zezwolenie w
zakresie gospodarki odpadami, zgodnie z przepisami ustawy o odpadach. Po wykonaniu robót teren nale»y
uporz¡dkowa¢.
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14. Uzbrojenie terenu.

1. Uzbrojenie terenu w zwi¡zku z budow¡ kanalizacji deszczowej byªo przedmiotem narady koordynacyjnej w
dniu 22 maja 2015 r w Starostwie Powiatowym w Wodzisªawiu �l. Dokumentacja w zakresie projektowanej
kanalizacji deszczowej zostaªa uzgodniona z uwag¡ Przedsi¦biorstwa Gospodarki Wodnej i Rekultywacji
S.A.ul. Chlebowa 22 44-335 Jastrz¦bie Zdrój. Sieci te stanowi¡ce wªasno±¢ PGWiR znajduj¡ si¦ poza
granicami opracowania ( w obszarze od 0,0+0,00 do 0,3+31,50).

2. W miejscu kolizji projektowanej Inwestycji z istniej¡cym kablem ziemnym stanowi¡cym wªasno±¢ Orange
Polska zabudowa¢ nale»y rury dwudzielne ochronne A100PS. Ko«ce rur ochronnych musz¡ by¢ wyprowa-
dzone od kraw¦dzi w obu kierunkach min. 1,00 m i uszczelnione piank¡ poliuretanow¡.

15. Wymogi w zakresie BHP

Roboty budowlane nale»y prowadzi¢ zgodnie z:
1. aktami prawnymi okre±lonymi w informacji dotycz¡cej bezpiecze«stwa i ochrony zdrowia
2. specy�kacj¡ techniczn¡ stanowi¡c¡ integraln¡ cz¦±¢ niniejszej dokumentacji.

16. Uwagi ko«cowe

1. Nie wyklucza si¦ istnienia w rejonie projektowanej przebudowy, zgodnie z niniejszym opracowaniem innych,
niewskazanych na mapie urz¡dze« podziemnych, które nie byªy zgªoszone do inwentaryzacji lub o których
brak jest informacji w instytucjach bran»owych.

2. Przed przyst¡pieniem do robót ziemnych, w miejscach kolizji z istniej¡cym uzbrojeniem wykona¢ r¦czne
przekopy kontrolne w celu dokªadnego zlokalizowania uzbrojenia pod wzgl¦dem sytuacyjnym oraz wysoko-
±ciowym.

3. Wszystkie wyst¦puj¡ce kolizje istniej¡cego uzbrojenia nale»y ka»dorazowo zgªosi¢ do poszczególnych u»yt-
kowników i uzgodni¢ sposób ich zabezpieczenia.

4. Prace nale»y wykona¢ pod nadzorem Inwestora oraz odpowiednich sªu»b � wªa±cicieli uzbrojenia.
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1. Podstawa opracowania

Dz. U. z 2003 r. Nr 120, poz. 1126 Rozporz¡dzenie z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotycz¡cej
bezpiecze«stwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpiecze«stwa i ochrony zdrowia

2. Nazwa Inwestora

Powiatowy Zarz¡d Dróg w Wodzisªawiu �l. z/s w Syryni ul. Raciborska 3 44-360 Syrynia

3. Nazwa i adres obiektu budowlanego

"Przebudowa drogi powiatowej 5020S�

4. Nazwa i adres jednostki projektowej

US�UGI PROJEKTOWE �KO�ODZIEJSKA -DERBIS�
UL. WYSZY�SKIEGO 75/9
44-300 WODZIS�AW �L.
tel. (032) 721 89 47, kom. 601 165 687 fax 455-10-87
e-mail:zderbis@gmail.com
NIP 647-256-51-78 REGON 242848518

5. Zakres robót dla caªego zamierzenia budowlanego oraz kolejno±¢ realizacji
poszczególnych obiektów:

1. Roboty przygotowawcze � pomiarowe,
2. Roboty rozbiórkowe � zwi¡zane z rozbiórk¡ nawierzchni asfaltobetonowej oraz podbudowy
3. Roboty ziemne � zwi¡zane z wykopami pod kanalizacj¦ deszczow¡, korytowaniem pod konstrukcj¦ drogi
4. Roboty monta»owe � zwi¡zane z budow¡ kanalizacji deszczowej
5. Roboty nawierzchniowe � zwi¡zane z budow¡ nawierzchni
6. Roboty porz¡dkowe

6. Wykaz istniej¡cych obiektów budowlanych

Brak

7. Elementy zagospodarowania terenu, które mog¡ stwarza¢ zagro»enie
bezpiecze«stwa i zdrowia ludzi

Przed przyst¡pieniem do robót nale»y szczegóªowo zapozna¢ si¦ z projektem wykonawczym ze szczególnym
zwróceniem uwagi na projekt zagospodarowania terenu, zwracaj¡c uwag¦ na widniej¡ce na nim urz¡dzenia
podziemne. Po przeanalizowaniu projektu nale»y bezwzgl¦dnie sprawdzi¢ caªy teren przyszªych prac.

�aden z elementów zagospodarowania terenu nie stwarza zagro»enia bezpiecze«stwa i zdrowia ludzi. Zasto-
sowane materiaªy na caª¡ konstrukcj¦ mijanki s¡ ogólnie stosowane i nie posiadaj¡ w swoim skªadzie substancji
szkodliwych dla zdrowia w trakcie ich eksploatacji.

Zadanie powinno by¢ realizowane z materiaªów i wyrobów budowlanych odpowiadaj¡cych Polskim Normom
lub posiadaj¡cych Aprobaty Techniczne i �wiadectwa dopuszczenia wydane przez Instytut Techniki Budow-
lanej. Nie nale»y dopuszcza¢ do wbudowania materiaªów i wyrobów nie posiadaj¡cych aktualnych Aprobat
lub Dopuszcze« Instytutu Techniki Budowlanej. Materiaªy inne ni» okre±lone w projekcie mo»na stosowa¢ po
wyra»eniu zgody przez projektanta.
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8. Przewidywane zagro»enia wyst¦puj¡ce podczas realizacji robót budowlanych

Ryzyko zawodowe, zwi¡zane z wykonywan¡ prac¡ wynika z nara»enia pracownika na dziaªanie czynników
niebezpiecznych, szkodliwych i uci¡»liwych wyst¦puj¡cych na stanowisku pracy.

Czynnik niebezpieczny to czynnik, którego oddziaªywanie mo»e prowadzi¢ do urazu lub innego istotnego
natychmiastowego pogorszenia stanu zdrowia czªowieka b¡d¹ do zej±cia ±miertelnego.

Czynnik szkodliwy oznacza czynnik, którego oddziaªywanie mo»e prowadzi¢ do pogorszenia stanu zdrowia
czªowieka.

Czynnik uci¡»liwy nie stanowi wprawdzie zagro»enia dla »ycia lub zdrowia czªowieka, lecz utrudnia prac¦ lub
przyczynia si¦ w inny istotny sposób do obni»enia jego zdolno±ci do wykonywania pracy lub innej dziaªalno±ci
b¡d¹ wpªywa na zmniejszenie wydajno±ci.

W zale»no±ci od poziomu oddziaªywania lub innych warunków czynnik uci¡»liwy mo»e sta¢ si¦ szkodliwym,
a szkodliwy - niebezpiecznym.

Wykonywanie robót budowlanych wi¡»e si¦ z nara»eniem pracowników na oddziaªywanie wi¦kszo±ci po-
wy»szych czynników, stwarza wiele potencjalnych mo»liwo±ci wyst¦powania gro¹nych wypadków przy pracy i
wymaga zachowywania na co dzie« szczególnych zasad bezpiecze«stwa i higieny pracy, regulowanych na ogóª
stosownymi aktami prawnymi.

Zagro»enia zewn¦trzne dla bezpiecze«stwa pracowników:
1. zagro»enie uszkodzenia sieci podziemnych,
2. haªas,
3. potr¡cenia pracownika przez ±rodek transportu, urz¡dzenia mechaniczne lub przenoszony element,
4. przygniecenia pracownika przez wadliwie skªadowane materiaªy budowlane,
5. prowadzony równolegle ruch koªowy a w szczególno±ci nieprzewidywalne zachowania kierowców w bezpo-

±rednim s¡siedztwie prowadzenia prac budowlanych,
6. ruch sprz¦tu i ludzi odpowiadaj¡cych za wykonywanie nawierzchni drogowych,
7. roboty zwi¡zane z u»yciem ci¦»kiego sprz¦tu budowlanego oraz ±rodków transportowych niezb¦dnych do

przemieszczania znacznych ilo±ci materiaªów,
8. prace rozªadunkowe i monta»owe prowadzone przy pomocy d¹wigu samochodowego,
9. praca koparki zwi¡zana z wykopami gruntu i ewentualnym zaªadunkiem jego nadmiaru na ±rodki transpor-

towe,
Przebywanie czªowieka w stre�e pracy sprz¦tu ci¦»kiego wi¡za¢ si¦ mo»e z ryzykiem powstania urazów spo-
wodowanych zbyt bliskim przebywaniem pracownika w stosunku do pracuj¡cego sprz¦tu i transportowanego
materiaªu.

10. zagro»enia przy pracach z u»yciem elektronarz¦dzi:
� uszkodzenia wzroku na skutek odprysku materiaªu lub rozerwania ostrza / tarczy,
� uszkodzenia ciaªa na skutek odprysku materiaªu lub rozerwania ostrza / tarczy,
� uszkodzenia ciaªa na skutek uci¦cia lub wci¡gni¦cia ko«czyny przez urz¡dzenie.

Do czynników niebezpiecznych powoduj¡cych najcz¦±ciej uszkodzenia, nale»¡ równie» czynniki mechaniczne,
takie jak:
� ruchome, a gªównie wiruj¡ce, cz¦±ci maszyn i innych urz¡dze« oraz narz¦dzia,
� ostre wystaj¡ce elementy,
� spadaj¡ce elementy,
� ±liskie, nierówne powierzchnie,
� ograniczone przestrzenie (doj±cia, przej±cia, dost¦py).

9. Sposób prowadzenia instrukta»u pracowników przed przyst¡pieniem do
realizacji robót szczególnie niebezpiecznych

Pracownicy zatrudnieni na prowadzonych robotach musz¡ przej±¢ instrukta» wst¦pny oraz stanowiskowy
przeprowadzony przez osob¦ nadzoruj¡c¡ roboty, która winna posiada¢ odpowiednie uprawnienia i kwali�kacje
ze szczególnym uwzgl¦dnieniem sposobu prowadzenia robót ziemnych i drogowych. Pracownicy winni zosta¢
przeszkoleni w zakresie wyst¦puj¡cych zagro»e«, sposobu prowadzenia prac, zastosowanych zabezpiecze« i spo-
sobie powiadamiania o zagro»eniu oraz o konieczno±ci korzystania ze ±rodków ochrony osobistej.

Osoby prowadz¡ce instrukta» stanowiskowy powinny zwróci¢ szczególn¡ uwag¦ na przyczyny powstawania
wypadków przy pracy. Mo»na je podzieli¢ na przyczyny organizacyjne oraz przyczyny techniczne.

Do najwa»niejszych z nich nale»¡:
PRZYCZYNY ORGANIZACYJNE POWSTAWANIA WYPADKÓW PRZY PRACY

� brak sprawowanie bezpo±redniego nadzoru nad wykonywanymi operacjami budowlanymi przez kierownika
budowy lub mistrza,

� nieprawidªowy podziaª pracy lub rozplanowania zada«,
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� nieprawidªowe polecenia przeªo»onych�
� brak znajomo±ci posªugiwania si¦ czynnikiem materialnym,
� tolerowanie przez nadzór odst¦pstw od zasad bezpiecznej pracy,
� brak lub niewªa±ciwe przeszkolenie w zakresie bezpiecze«stwa pracy i ergonomii,
� dopuszczenie do pracy pracownika z przeciwwskazaniami lub bez bada« lekarskich,
� niewªa±ciwa organizacja stanowiska pracy,
� niewªa±ciwe usytuowanie urz¡dze« na stanowisku pracy,
� nieodpowiednie doj±cia i przej±cia,
� brak ±rodków ochrony indywidualnej lub niewªa±ciwy ich dobór.
PRZYCZYNY TECHNICZNE POWSTAWANIA WYPADKÓW PRZY PRACY
� wady konstrukcyjne sprz¦tu,
� niewªa±ciwa skuteczno±¢ sprz¦tu,
� brak lub niewªa±ciwe oprzyrz¡dowanie zabezpieczaj¡ce,
� niewªa±ciwe zabezpieczenie sprz¦tu w czasie transportu, jego konserwacji lub napraw,
� niedotrzymanie wymaganych parametrów technicznych sprz¦tu,
� niewªa±ciwa eksploatacja sprz¦tu ( cz¦sto nadmierna, brak jego konserwacji, niewªa±ciwe naprawy i remonty),
� ukryte wady sprz¦tu.
Na podstawie :
� oceny ryzyka zawodowego wyst¦puj¡cego przy wykonywaniu robot na danym stanowisku pracy
� wykazu prac szczególnie niebezpiecznych
� okre±lenia podstawowych wymaga« bhp przy wykonywaniu prac szczególnie niebezpiecznych
� wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby
� wykazu pracowników wymagaj¡cych szczególnej sprawno±ci psycho�zycznej
kierownik budowy powinien podj¡¢ dziaªania pro�laktyczne maj¡ce na celu:
� zapewnienie wªa±ciwej organizacji pracy zbiorowej i indywidualnej na stanowiskach pracy zabezpieczaj¡c

tym samym pracowników przed zagro»eniami wypadkowymi oraz oddziaªywaniem czynników szkodliwych i
uci¡»liwych,

� likwidacj¦ zagro»e« dla zdrowia i »ycia pracowników.
W razie stwierdzenia bezpo±redniego zagro»enia dla »ycia lub zdrowia pracowników osoba kieruj¡ca pracami
zobowi¡zana jest do natychmiastowego wstrzymania prac i usuni¦cia powstaªych zagro»e«.

Pracodawca jest obowi¡zany zapewni¢, aby prace, przy których istnieje mo»liwo±¢ wyst¡pienia szczególnego

zagro»enia dla zdrowia lub »ycia ludzkiego, byªy wykonywane przez co najmniej dwie osoby, w celu zapewnienia

asekuracji.

Uwaga: w przypadku stwierdzenia w gruncie niewypaªów lub innych niezidentyfikowanych

obiektów militarnych wzgl¦dnie archeologicznych, nale»y bezzwªocznie przerwa¢ roboty, ewa-

kuowa¢ ludzi, zabezpieczy¢ teren i powiadomi¢ Policj¦.

10. �rodki techniczne i organizacyjne zapobiegaj¡ce niebezpiecze«stwom
wynikaj¡cym z prowadzenia robót budowlanych

10.1. Informacje ogólne dotycz¡ce organizacji ruchu na czas prowadzenia robót.

W trakcie wykonywania robót wykonawca zobowi¡zany jest utrzyma¢ przejezdno±¢ drogi w takim stopniu,
aby pojazdy stra»y po»arnej lub innych sªu»b interwencyjnych byªy w stanie o ka»dej porze porusza¢ si¦ t¡
drog¡. Nale»y przewidzie¢ ewentualne miejsca parkowania sprz¦tu ci¦»kiego w czasie przerw w pracy oraz
miejsca odstawienia samochodów uszkodzonych.

10.2. Zasady skªadowania i przemieszczania materiaªów.

Jednym z podstawowych elementów prowadzenia budowy jest poprawna organizacja miejsc skªadowania,
oraz komunikacji pomi¦dzy tymi placami i miejscem wykonywania prac.

Skªadowanie materiaªów budowlanych powinno odbywa¢ si¦ tylko w wyznaczonych miejscach odpowiednio
wyrównanych do poziomu, utwardzonych i odwodnionych, w sposób zabezpieczaj¡cy przed przewróceniem,
zsuni¦ciem lub rozsuni¦ciem si¦ stosów materiaªów.

Przy skªadowaniu nale»y zachowa¢ co najmniej nast¦puj¡ce odlegªo±ci:
� 0,75 m - od ogrodze« lub zabudowa«,
� 5,0 m - od staªego stanowiska pracy.
Materiaªy sypkie, takie jak piasek i tªucze« powinny by¢ przechowywane w pryzmach z zachowaniem k¡ta stoku
naturalnego tych materiaªów.

Materiaªy drobnicowe nale»y ukªada¢ w stosy o wysoko±ci nie przekraczaj¡cej 2 m.
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Materiaªy workowane nale»y ukªada¢ krzy»owo do wysoko±ci najwy»ej 10 warstw.
Prefabrykaty powinny by¢ ukªadane zgodnie z instrukcj¡ producenta.
Opieranie skªadowanych materiaªów lub wyrobów o pªoty, parkany, sªupy napowietrznych linii, ±ciany obiektu

budowlanego jest zabronione.
Wchodzenie i schodzenie ze stosu utworzonego ze skªadowanych materiaªów lub wyrobów jest dopuszczalne

wyª¡cznie przy u»yciu drabiny lub schodni.

10.3. Roboty ziemne

Wykonywanie robót ziemnych w bezpo±rednim s¡siedztwie istniej¡cego uzbrojenia terenu powinno by¢ po-
przedzone okre±leniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegªo±ci, w jakiej mog¡ by¢ one wykonywane i
sposobu wykonywania tych robót. Bezpieczn¡ odlegªo±¢ wykonywania robót, o których wy»ej ustala kierownik
budowy w porozumieniu z wªa±ciw¡ jednostk¡, w której zarz¡dzie lub u»ytkowaniu znajduj¡ si¦ te instalacje.
Miejsca tych robót nale»y oznakowa¢ napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Prowadzenie robót ziemnych w
pobli»u instalacji podziemnych, a tak»e gª¦bienie wykopów poszukiwawczych powinno odbywa¢ si¦ r¦cznie.

Wykonywanie robót ziemnych w bezpo±rednim s¡siedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomu-
nikacyjne i wodoci¡gowe powinno by¢ poprzedzone okre±leniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegªo±ci,
w jakiej mog¡ by¢ one wykonywane od istniej¡cej sieci i sposobu wykonywania tych robót. Bezpieczn¡ odlegªo±¢
wykonywania robót, o których wy»ej ustala kierownik budowy w porozumieniu z wªa±ciw¡ jednostk¡, w której
zarz¡dzie lub u»ytkowaniu znajduj¡ si¦ te instalacje. Miejsca tych robót nale»y oznakowa¢ napisami ostrzegaw-
czymi i ogrodzi¢. Prowadzenie robót ziemnych w pobli»u instalacji podziemnych, a tak»e gª¦bienie wykopów
poszukiwawczych powinno odbywa¢ si¦ r¦cznie. W czasie wykonywania robót ziemnych miejsca niebezpieczne
nale»y ogrodzi¢ i umie±ci¢ napisy ostrzegawcze w tym napisy �gª¦bokie wykopy�.

W czasie wykonywania wykopów w miejscach dost¦pnych dla osób niezatrudnionych przy tych robotach
nale»y wokóª wykopów pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawi¢ bariery zaopatrzone w ±wiatªo ostrze-
gawcze koloru czerwonego. Por¦cze barier powinny znajdowa¢ si¦ na wysoko±ci 1,1 m nad terenem i w odlegªo±ci
nie mniejszej ni» 1 m od kraw¦dzi wykopu. Niezale»nie od ustawienia barier, w przypadkach uzasadnionych
wzgl¦dami bezpiecze«stwa wykop nale»y szczelnie przykry¢, w sposób uniemo»liwiaj¡cy wpadni¦cie do wykopu.

Je»eli teren, na którym s¡ wykonywane roboty ziemne, nie mo»e by¢ ogrodzony, wykonawca robót powinien
zapewni¢ staªy jego dozór.

Wykopy o ±cianach pionowych nieumocnionych, bez rozparcia lub podparcia, mog¡ by¢ wykonywane tylko
do gª¦boko±ci 1 m w gruntach zwartych, w przypadku gdy teren przy wykopie nie jest obci¡»ony w pasie
o szeroko±ci równej gª¦boko±ci wykopu. Je»eli wykop osi¡gnie gª¦boko±¢ wi¦ksz¡ ni» 1 m od poziomu terenu,
nale»y wykona¢ zej±cie (wej±cie) do wykopu. Odlegªo±¢ pomi¦dzy zej±ciami (wej±ciami) do wykopu nie powinna
przekracza¢ 20 m.

Wchodzenie do wykopu i wychodzenie po rozporach oraz przemieszczanie osób urz¡dzeniami sªu»¡cymi do
wydobywania urobku jest zabronione.

Ka»dorazowe rozpocz¦cie robót w wykopie wymaga sprawdzenia stanu jego umocnienia lub skarp.
Wykopy liniowe pod kanalizacj¦ deszczow¡ o gª¦boko±ci powy»ej 1,20 m wykona¢ nale»y jako umocnione.
Umocnienie ±cian wykopów o gª¦boko±ciach powy»ej 2,00 m nale»y bezwzgl¦dnie wykona¢ zgodnie z rys. nr

7 niniejszej dokumentacji technicznej. Do umocnienia ±cian wykopów zastosowa¢ nale»y segmentow¡ obudow¦
stalow¡ z rozporami. Monta» i demonta» zabezpiecze« ±cian wykopów mo»e odbywa¢ si¦ wyª¡cznie po uprzednim

dokªadnym zapoznaniu si¦ z ich instrukcj¡ obsªugi. Monta» i demonta» umocnie« winien odbywa¢ si¦ pod
nadzorem osób odpowiedzialnych za prowadzenie robót. W celu ograniczenia zagro»enia zaleca si¦ prowadzenie
prac kanalizacyjnych odcinkami np. od studni do studni. Wszystkie wykopy zabezpieczy¢ nale»y ogrodzeniem
a w nocy o±wietli¢. Wymaga si¦ nie pozostawianie odkrytych wykopów po zako«czeniu prac.

W czasie wykonywania robót ziemnych nie powinno dopuszcza¢ si¦ do tworzenia si¦ nawisów gruntu.
Szczególn¡ uwag¦ nale»y zwróci¢ na zakres prac wykonywanych w rejonie przebudowywanych skrzy»owa«.
Skªadowanie urobku, materiaªów i wyrobów jest zabronione:

� w odlegªo±ci mniejszej ni» 0,6 m od kraw¦dzi wykopu, je»eli ±ciany wykopu s¡ obudowane oraz je»eli obci¡-
»enie urobku jest przewidziane w doborze obudowy

� w stre�e klina naturalnego odªamu gruntu, je»eli ±ciany wykopu nie s¡ obudowane.
Ruch ±rodków transportowych obok wykopów powinien odbywa¢ si¦ poza granic¡ klina naturalnego odªamu
gruntu, w odlegªo±ci wi¦kszej od kraw¦dzi wykopu ni» gª¦boko±¢ wykopu, co wymaga wªa±ciwego ustawiania
wygrodze«.

W czasie zasypywania obudowanych wykopów zabezpieczenie nale»y demontowa¢ od dna wykopu i stopniowo
usuwa¢ je, w miar¦ zasypywania wykopu. W czasie wykonywania robót ziemnych nie powinno dopuszcza¢ si¦ do
tworzenia nawisów gruntu. Koparka w czasie pracy powinna by¢ ustawiona w odlegªo±ci od wykopu co najmniej
0,6 m poza granic¡ klina naturalnego odªamu gruntu.

Przy wykonywaniu robót ziemnych sprz¦tem zmechanizowanym nale»y wyznaczy¢ w terenie stref¦ niebez-
pieczn¡ i odpowiednio j¡ oznakowa¢.
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Przebywanie osób pomi¦dzy ±cian¡ wykopu a kopark¡ nawet w czasie postoju jest zabro-

nione.

10.4. Roboty rozªadunkowe i monta»owe

Zabrania si¦ w szczególno±ci:
� pozostawiania zawieszonego elementu lub innego ªadunku na haku »urawia w czasie przerwy w pracy lub po

jej zako«czeniu,
� podnoszenia »urawiem zamro»onych lub zakleszczonych przedmiotów,
� podnoszenia »urawiem przedmiotów o nieznanej masie,
� instalowania dodatkowych lamp o±wietleniowych na konstrukcjach »urawia,
� podnoszenia ªadunku przy uko±nym uªo»eniu liny »urawia.
W czasie podnoszenia elementów prefabrykowanych oraz palet z elementami betonowymi nale»y:
� stosowa¢ zawiesia odpowiednie do rodzaju podnoszonych elementów,
� podnosi¢ na zawiesiu elementy o masie nieprzekraczaj¡cej dopuszczalnego nominalnego ud¹wigu,
� dokona¢ ogl¦dzin zewn¦trznych elementów,
� stosowa¢ liny kierunkowe,
� skontrolowa¢ prawidªowo±¢ zawieszenia elementów na haku po ich podniesieniu na wysoko±¢ 0,5 m.
Poziome przemieszczanie ªadunku »urawiem powinno odbywa¢ si¦ na wysoko±ci nie mniejszej ni» 1 m ponad
przedmiotami znajduj¡cymi si¦ na drodze przenoszonego ªadunku.

Podczas mechanicznego zaªadunku lub rozªadunku materiaªów lub wyrobów, przemieszczanie ich nad lud¹mi
lub kabin¡, w której znajduje si¦ kierowca, jest zabronione. Na czas wykonywania tych czynno±ci kierowca jest
obowi¡zany opu±ci¢ kabin¦.

Stosowanie elementów sªu»¡cych do zawieszania ªadunku na haku, w szczególno±ci pier±cieni, ogniw, p¦tli,
których wymiary uniemo»liwiaj¡ swobodne wªo»enie elementów na dno gardzieli haka, jest zabronione.

Skªadowiska materiaªów, wyrobów i urz¡dze« technicznych wykonuje si¦ w sposób wykluczaj¡cy mo»liwo±¢
wywrócenia, zsuni¦cia, rozsuni¦cia si¦ lub spadni¦cia skªadowanych wyrobów i urz¡dze«. Teren prowadzenia
prac nale»y w sposób wyra¹ny oznakowa¢ przy pomocy: znaków ostrzegawczych barierek, siatek, nocnego
o±wietlenia koloru »óªtego, ta±m ostrzegawczych.

Podnoszenie i przemieszczanie na elementach prefabrykowanych osób, przedmiotów, materiaªów lub wyro-
bów jest zabronione. Podanie sygnaªu do podnoszenia elementu mo»e nast¡pi¢ po usuni¦ciu osób ze strefy
niebezpiecznej.

10.5. Maszyny i inne urz¡dzenia techniczne

Maszyny i inne urz¡dzenia techniczne oraz narz¦dzia zmechanizowane powinny by¢ montowane, eksploato-
wane i obsªugiwane zgodnie z instrukcj¡ producenta oraz speªnia¢ wymagania okre±lone w przepisach dotycz¡-
cych systemu oceny zgodno±ci.

Maszyny i inne urz¡dzenia techniczne, podlegaj¡ce dozorowi technicznemu, mog¡ by¢ u»ywane na terenie
budowy tylko wówczas, je»eli wystawiono dokumenty uprawniaj¡ce do ich eksploatacji.

Maszyny i inne urz¡dzenia techniczne powinny by¢:
� utrzymywane w stanie zapewniaj¡cym ich sprawno±¢,
� stosowane wyª¡cznie do prac, do jakich zostaªy przeznaczone,
� obsªugiwane przez przeszkolone osoby.
Przeci¡»anie maszyn i innych urz¡dze« technicznych ponad dopuszczalne obci¡»enie robocze jest zabronione. Ope-
ratorzy lub maszyni±ci »urawi, maszyn budowlanych i innych maszyn o nap¦dzie silnikowym powinni posiada¢
wymagane kwali�kacje.

U»ywanie narz¦dzi uszkodzonych jest zabronione. Wszelkie samowolne przeróbki narz¦dzi s¡ zabronione.
Narz¦dzia do pracy udarowej nie mog¡ mie¢:
� uszkodzonych zako«cze« roboczych
� p¦kni¦¢, zadr i ostrych kraw¦dzi w miejscu r¦cznego uchwytu
� r¦koje±ci krótszych ni» 0,15 m.
Dokonywanie napraw i czynno±ci konserwacyjnych sprz¦tu zmechanizowanego b¦d¡cego w ruchu jest zabronione.

10.6. Uwagi ogólne

Pracownicy musz¡ by¢ poinformowani o sposobie informowania o zagro»eniu i w przypadku powstania wy-
padku na budowie. W widocznym miejscu musz¡ by¢ wywieszone numery telefonów alarmowych, z podaniem
osób, które nale»y zawiadomi¢ a w trakcie prac przynajmniej jeden telefon na placu budowy lub w pobli»u musi
by¢ dost¦pny w celu zawiadomienia o wypadku lub awarii.

Nale»y zabezpieczy¢ wszystkie elementy znajduj¡ce si¦ na placu budowy przed dziaªaniem wiatru.
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Wykonawca mo»e realizowa¢ prace tylko po wykonaniu i zatwierdzeniu projektu organizacji ruchu na czas
budowy.

Na terenie budowy Wykonawca urz¡dza wydzielone pomieszczenia szatni na odzie» robocz¡ i ochronn¡,
umywalni, jadalni, suszarni i ust¦pów.

11. Informacja na temat aktów prawnych

Roboty nale»y prowadzi¢ zgodnie z nast¦puj¡cymi aktami prawnymi:
1. Dz.U. z 2003 r., Nr 47, poz. 401 Rozporz¡dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie

bezpiecze«stwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych
2. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r Prawo Budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 tekst jednolity)
3. Rozporz¡dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotycz¡cej bezpie-

cze«stwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpiecze«stwa i ochrony zdrowia (Dz.U. 2003 nr 120 poz. 1126)
4. Rozporz¡dzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrze±nia 1997 r. w sprawie ogólnych przepisów

bezpiecze«stwa i higieny pracy (Dz. U. z 2003 r. Nr 169, poz. 1650, z 2007 r. Nr 49, poz. 330, z 2008 r. Nr
108, poz. 690) (tekst jednolity)

5. Rozporz¡dzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 pa¹dziernika 2002 r. w sprawie minimalnych wymaga«
dotycz¡cych bezpiecze«stwa i higieny pracy w zakresie u»ytkowania maszyn przez pracowników podczas
pracy (Dz.U. 2002 nr 191 poz. 1596).

6. Rozporz¡dzenie z dnia 20 wrze±nia 2001 r. Bezpiecze«stwo i higiena pracy podczas eksploatacji maszyn i
innych urz¡dze« technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych. tekst jedn.(Dz.U. z 2001 r. Nr
118, poz. 1263):

7. Rozporz¡dzenia Rady Ministrów z dnia 7 grudnia 2012 r. w sprawie rodzajów urz¡dze« technicznych pod-
legaj¡cych dozorowi technicznemu (Dz.U. z 2012, poz.1468)

8. Normy bran»owe
9. Zakªadowe przepisy bhp

12. Uwagi ko«cowe

1. Bezpo±redni nadzór nad bezpiecze«stwem i ochron¡ zdrowia na stanowiskach pracy sprawuj¡ odpowiednio
kierownik robót oraz mistrz budowlany, stosownie do zakresu obowi¡zków.

2. Inwestor jest obowi¡zany zawiadomi¢ o zamiarze rozpocz¦cia robót budowlanych wªa±ciwego inspektora
pracy na 7 dni przed rozpocz¦ciem, na której przewiduje si¦ wykonywanie robót budowlanych.

.
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6%2%

5,000,75 0,75

pobocze poboczejezdnia

ława z oporem z betonu C12/15
o wym. 15x35+15x25 cm

warstwa ścieralna z betonu
asfaltowego AC8S grub. 5 cm
podbudowa zasadnicza z betonu
asfaltowego AC16P grub. 9 cm
podbudowa pomocnicza z tłucznia
kamiennego grub. 15 cm
podłoże z piasku grub.25 cm
wymiana gruntu

6% 6%2%

5,000,75 0,75

pobocze poboczejezdnia

Konstrukcja w km 0,0+0,00 do 0,8+0,00

6%

5,000,75 0,75

pobocze poboczejezdnia

warstwa ścieralna z betonu
asfaltowego AC8S grub. 5 cm

podbudowa pomocnicza z tłucznia
kamiennego grub. 15 cm
podłoże z piasku grub.25 cm
wymiana gruntu

6% 6%2%2%

5,000,75 0,75

pobocze pobocze

krawężnik betonowy najazdowy
 o wym. 15x22x100
ława z oporem z betonu C12/15
o wym. 15x35+15x25 cm

dren PCV fi: 150 mm 
w obsypce żwirowo-klińcowej

Konstrukcja w km 0,8+0,00 do 1,1+81,50

jezdnia

geotkanina 
separacyjno-wzmacniająca

projektant:

opracowanie:

data wykonania:

nr rys.:6

mgr inż. Maria Kołodziejska
uprawnienia specjalność konstrukcyjno-inżynieryjna w zakresie 
dróg i lotniskowych dróg startowych nr 268/85 z dnia 18.7.1985 r.
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uprawnienia do projektowania bez ograniczeń w specjalności 
konstrukcyjno-budowlanej nr 654/01 z dnia 17.12.2001 r.

Inwestor:

Przebudowa drogi powiatowej nr 5020S

lipiec 2015 r

podbudowa zasadnicza z betonu
asfaltowego AC16P grub. 9 cm

geowłóknina separacyjno-wzmacniająca

UWAGA.
pobocza utwardzić tłuczniem łamanym o grub.15 cm 
zaklinować destruktem asfaltowym 

krawężnik betonowy najazdowy
o wym. 15x22x100
ława z oporem z betonu C12/15
o wym. 15x35+15x25 cm
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Przekrój
przez płyty

Widok słupa

Podsypka o grub. 15 cm średnio- i drobnoziarniste żwiry, pospółki, piaski
wskaźnik zagęszczenia >0,97

Obsypka górna  30 cm ponad płaszcz rury średnio- i drobnoziarniste,
żwiry, pospółki, piaski wskaźnik zagęszczenia >0,97

Płyta stalowa grub. 12 cm (płytowo-komorowa)

Stalowy słup prostokątny o dług. 4,0 m
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Obsypka zasadnicza o grubości 3/4 średnicy rury
średnio- i drobnoziarniste żwiry, pospółki, piaski
wskaźnik zagęszczenia >0,97
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projektant:

opracowanie:

data wykonania:

nr rys.:7

mgr inż. Maria Kołodziejska
uprawnienia specjalność konstrukcyjno-inżynieryjna w zakresie 
dróg i lotniskowych dróg startowych nr 268/85 z dnia 18.7.1985 r.

lipiec 2015 r

tytuł opracowania:

Zbigniew Derbis

NAZWA RYSUNKU: SPOSÓB ZABEZPIECZENIA WYKOPU (SZCZEGÓŁ POSADOWIENIA RUR W WYKOPIE)

Powiatowy Zarząd Dróg w Wodzisławiu Sl. ul. Raciborska 3; 44-361 Syrynia

projektant
sprawdzający:

 tel. 32 751-89-47, kom.601 165 687, fax.32 455 10 87
 e-mail:zderbis@gmail.com
 NIP 647-256-51-78  REGON 242848518

Usługi Projektowe "Kołodziejska-Derbis" 
ul. Wyszyńskiego 75/9 44-300 Wodzisław Śl.
                                                                          

mgr inż. Marian Botorek 
uprawnienia do projektowania bez ograniczeń w specjalności 
konstrukcyjno-budowlanej nr 654/01 z dnia 17.12.2001 r.

Inwestor:

Przebudowa drogi powiatowej nr 5020S

skala: 1:25

f i :
2 5
0 x
7 ,
3

Zasypka wykopu gruntem rodzimym - średnio- i drobnoziarniste żwiry, pospółki, piaski
zagęścić do uzyskania wskaźnika >1,03 (bezpośrednio pod drogą)
i >0,95 poza pasem drogowym



Połączenia międzykręgowe uszczelnione
uszczelką bentonitową i zaprawą wodoszczelną M20

Przejście szczelne

stopnie włazowe

stopnie włazowe
co 15 cm
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Przestrzeń wykopu zasypana gruntem
przepuszczalnym, zagęszczenie 90% SPD
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Fundament studni z betonu C12/15
grub. 15 cm

Uwaga:
Izolacja ścian studzienek i elementów betonowych stykających się z gruntem są: 
roztwór asfaltowy „Abizol P” 
roztwór asfaltowy „Abizol R”.

Krąg denny monolityczny o średnicy 120 (100) cm 
  wys. 100 cm z ukształtowaną  kinetą

Kręgi pośrednie żelbetowe o średnicy 120 (100) cm i 
wys. 100 cm lub 2 po 50 cm 
z przejściami szczelnymi

Krąg żelbetowy pośredni o średnicy 1,20 (100) cm i
wys. od 50 cm lub 25 cm

Pierścień odciążający o wym 198x138x30 cm
(173x115x30 cm)

Płyta nastudzienna o wym 195x20 cm z otworem 60 cm
(173x20 z otworem 60cm)

178
(158)

178
(158)

Właz okrągły typu ciężkiego
       klasa D 400 KN 

2,50

2,20

(2,20)(2,20)

Podłoże z piasku o grub. 15 cm

Rura PCV fi:250x7,3

projektant:

opracowanie:

data wykonania:

nr rys.:8a

mgr inż. Maria Kołodziejska
uprawnienia specjalność konstrukcyjno-inżynieryjna w zakresie 
dróg i lotniskowych dróg startowych nr 268/85 z dnia 18.7.1985 r.

tytuł opracowania:

Zbigniew Derbis

NAZWA RYSUNKU:ROZWIĄZANIE KONSTRUKCYJNE STUDNI REWIZYJNEJ

skala: 1:25

Powiatowy Zarząd Dróg w Wodzisławiu Sl. ul. Raciborska 3; 44-361 Syrynia

projektant
sprawdzający:

 tel. 32 751-89-47, kom.601 165 687, fax.32 455 10 87
 e-mail:zderbis@gmail.com
 NIP 647-256-51-78  REGON 242848518

Usługi Projektowe "Kołodziejska-Derbis" 
ul. Wyszyńskiego 75/9 44-300 Wodzisław Śl.
                                                                          

mgr inż. Marian Botorek 
uprawnienia do projektowania bez ograniczeń w specjalności 
konstrukcyjno-budowlanej nr 654/01 z dnia 17.12.2001 r.

Inwestor:

Przebudowa drogi powiatowej nr 5020S

lipiec 2015 r



Połączenia międzykręgowe uszczelnione
uszczelką bentonitową i zaprawą wodoszczelną M20

Przejście szczelne

Fundament studni z betonu C12/15
              grub. 15 cm

Podłoże z piasku o grub. 15 cm

stopnie włazowe

stopnie włazowe
co 15 cm

2,50

1,78
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Przestrzeń wykopu zasypana gruntem
przepuszczalnym, zagęszczenie 90% SPD

6%6%

1,78

(1,58)

3,60
(3,40)

Rura PCV 160x4,7 mm klasy S

Kolano PCV 87
0
160 mm klasy S

Króciec PCV 160 mm klasy S

Przypora z betonu klasy C25/20
o wym 0,65x0,50xh zmienne

Rura PCV fi: 250x7,3 mm
f i :  
1 6
0  m

m

Kręgi pośrednie żelbetowe o średnicy 120 cm
 i wys. 100 cm lub 2 po 50 cm 
z przejściami szczelnymi

Krąg denny monolitycznyżelbetowy o średnicy 120 cm 
  wys. 100 cm z ukształtowaną  kinetą

                Właz okrągły typu ciężkiego
                      klasa C 400 KN 

f i :  
2 5
0 x
7 , 3

Trójnik 250/160 klasy S lub 315/160

o
d
 1
,1
0
 d
o
 1
,6
0
 m

Rura PCV fi:250x7,3mm lub 315x9,7mm

o
d
 1
,1
0
 d
o
 1
,6
0
 m

Krąg pośredni żelbetowy o średnicy 120 cm
 i wys. od 50 cm lub 25 cm

Płyta nastudzienna o wym 195x20 cm z otworem 60 cm
(173x20 z otworem 60cm)

Pierścień odciążający o wym 198x138x30 cm
(173x115x30 cm)

f i :  
( 3 1
5 x
9 , 7
)

projektant:

opracowanie:

data wykonania:

nr rys.:8b

mgr inż. Maria Kołodziejska
uprawnienia specjalność konstrukcyjno-inżynieryjna w zakresie 
dróg i lotniskowych dróg startowych nr 268/85 z dnia 18.7.1985 r.

lipiec 2015 r

tytuł opracowania:

Zbigniew Derbis

skala: 1:25

Powiatowy Zarząd Dróg w Wodzisławiu Sl. ul. Raciborska 3; 44-361 Syrynia

projektant
sprawdzający:

 tel. 32 751-89-47, kom.601 165 687, fax.32 455 10 87
 e-mail:zderbis@gmail.com
 NIP 647-256-51-78  REGON 242848518

mgr inż. Marian Botorek 
uprawnienia do projektowania bez ograniczeń w specjalności 
konstrukcyjno-budowlanej nr 654/01 z dnia 17.12.2001 r.

Inwestor:

Przebudowa drogi powiatowej 5020S

NAZWA RYSUNKU: ROZWIĄZANIE KONSTRUKCYJNE STUDNI KASKADOWEJ

Usługi Projektowe "Kołodziejska-Derbis" 
ul. Wyszyńskiego 75/9 44-300 Wodzisław Śl.
                                                                          

Uwaga:
Izolacja ścian studzienek i elementów betonowych stykających się z gruntem są: 
roztwór asfaltowy „Abizol P” 
roztwór asfaltowy „Abizol R”.



Nadstawka fi:500 x 500

Pierścień dystansowy fi:920 x 250

Pierścień odciążający fi:1120 x 150

Wykop zasypać gruntem przepuszczalnym 
lub piaskiem w ilości 5,15 m3/studnię 
i zagęścić do uzyskania wskaźnika  > 0,97  

Podstawa betonowa pod wpust fi: 920 
z otworem fi: 500 

1,62

0
,5
3

1
,8
5

0 , 0 8

2
,6
1

Element denny fi: 500 x 1000 z odsadzką
 i przejściem szczelnym na rurę PCW fi: 160 

Wpust ściekowy uliczny kołnierzowy klasy D 400
korpus H 150. 3/4 kołnierza

Krawężnik bet.  o wym. 15 x 30 cm

2%

0,15

projektant:

opracowanie:

data wykonania:

nr rys.:9

mgr inż. Maria Kołodziejska
uprawnienia specjalność konstrukcyjno-inżynieryjna w zakresie 
dróg i lotniskowych dróg startowych nr 268/85 z dnia 18.7.1985 r.

lipiec 2015 r

tytuł opracowania:

Zbigniew Derbis

NAZWA RYSUNKU: Rozwiązanie konstrukcyjne wpustu ulicznego

skala: 1:20

Powiatowy Zarząd Dróg w Wodzisławiu Sl. ul. Raciborska 3; 44-361 Syrynia

projektant
sprawdzający:

 tel. 32 751-89-47, kom.601 165 687, fax.32 455 10 87
 e-mail:zderbis@gmail.com
 NIP 647-256-51-78  REGON 242848518

Usługi Projektowe "Kołodziejska-Derbis" 
ul. Wyszyńskiego 75/9 44-300 Wodzisław Śl.
                                                                          

mgr inż. Marian Botorek 
uprawnienia do projektowania bez ograniczeń w specjalności 
konstrukcyjno-budowlanej nr 654/01 z dnia 17.12.2001 r.

Inwestor:

Przebudowa drogi powiatowej 5020S


