Specyfikacja techniczne na wykonanie usług sprzętowych zimowego utrzymania dróg czyli odśnieżanie dróg i zwalczania śliskości zimowej na drogach


SPECYFIKACJA TECHNICZNA

NA WYKONANIE USŁUG SPRZĘTOWYCH ZIMOWEGO UTRZYMANIA DRÓG CZYLI ODŚNIEŻANIE DRÓG I ZWALCZANIE ŚLISKOŚCI ZIMOWEJ NA DROGACH
1. WSTĘP
1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej (ST)
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru usług związanych z zimowym utrzymaniem dróg - odśnieżaniem i zwalczaniem śliskości zimowej na drogach powiatu wodzisławskiego utrzymywanych przez Powiatowy Zarząd Dróg w Wodzisławiu Śl. z siedzibą w Syryni.

1.2. Zakres stosowania ST
Specyfikacja techniczna stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji usług na drogach powiatowych utrzymywanych przez PZD Wodzisław w sezonie 2014/2015.
1.3. Zakres robót objętych ST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia usług związanych z wykonaniem i odbiorem usług/robót przy zwalczaniu śliskości zimowej, obejmujących:

- zapobieganie występowaniu śliskości zimowej,

- likwidację śliskości zimowej,
przy zastosowaniu materiałów chemicznych, uszorstniających lub mechanicznych.
1.4. Określenia podstawowe
1.4.1. Śliskość zimowa - zjawisko występujące na drogach wskutek tworzenia się na jezdniach warstwy lodu albo zlodowaciałego lub ubitego śniegu.

1.4.2. Zwalczanie śliskości zimowej - zabiegi mające na celu zapobieganie występowaniu śliskości zimowej oraz zabiegi likwidujące powstałą śliskość zimową.

1.4.3. Zapobieganie występowaniu śliskości zimowej - uodpornienie nawierzchni drogi przed

powstawaniem na niej warstwy lodu lub zlodowaciałego śniegu przez pokrycie jej środkami chemicznymi obniżającymi temperaturę zamarzania wody.

1.4.4. Likwidacja śliskości zimowej - usunięcie z nawierzchni drogi lodu lub zlodowaciałego albo ubitego śniegu przy użyciu środków chemicznych, uszorstniających lub mechanicznych albo środków tych łącznie.

1.4.5. Odśnieżanie drogi - usuwanie śniegu z jezdni i poboczy drogi oraz obiektów towarzyszących .

1.4.6. Standard zimowego utrzymania drogi - ustalony przez zarządzającego drogą minimalny poziom utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstępstwa od standardu w warunkach występowania opadów śniegu (lub śliskości zimowej), jak również dopuszczalny maksymalny czas występowania tych odstępstw.

1.4.7. Śnieg luźny - nieusunięty lub pozostały na nawierzchni po przejściu pługów śnieg, który nie został zagęszczony pod wpływem ruchu kołowego.

1.4.8. Śnieg zajeżdżony - nieusunięty lub pozostały na nawierzchni po przejściu pługów śnieg, który został zagęszczony, ale nie stał się zlodowaciały.

1.4.9. Nabój śnieżny- nieusunięta zlodowaciała lub ubita warstwa śniegu o znacznej grubości (od kilku centymetrów), przymarznięta do nawierzchni jezdni.

1.4.10. Błoto pośniegowe - topniejący śnieg pozostały na nawierzchni po przejściu pługów i posypaniu jej środkami chemicznymi.

1.4.11. Pług odśnieżny - urządzenie stanowiące osprzęt o różnej konstrukcji odkładnicy i lemiesza, nawieszone do nośnika pługa. 
1.4.12. Nośnik pługa - pojazd o napędzie spalinowym (samochód ciężarowy, ciągnik, maszyna drogowa), na którym zamontowano pług odśnieżny.

1.4.13. Odkładnica - urządzenie pługa, pozwalające na odsunięcie śniegu poza krawędź oczyszczanego pasa.

1.4.14. Lemiesz - część składowa pługa, należąca do korpusu płużnego, służąca do odspajania śniegu. Lemiesze mogą być stalowe oraz zakończone w dolnej części nakładkami z gumy lub tworzyw sztucznych.

1.4.15. Czołownica - płyta czołowa, stanowiąca element łączący odkładnicę i lemiesz pługa z ramą nośnika pługa.

1.4.16. Odśnieżarka (pług wirnikowy) - urządzenie montowane zwykle na nośniku, napędzane silnikiem spalinowym, służąca do odspajania 
i odrzutu śniegu na odległość ok. 6 - 60 m poza obręb drogi, za pomocą odpowiednio skonstruowanych mechanizmów. Odśnieżarki dzielą się na: ślimakowo-wirnikowe, frezowo-wirnikowe, frezowo-bębnowe, turbinowe, lemieszowo-wirnikowe.

1.4.17. Uszorstnienie lodu lub zlodowaciałego lub ubitego śniegu - posypanie nawierzchni kruszywem w celu zwiększenia sczepności kół pojazdu z nawierzchnią.

1.4.18. Gołoledź - cienka warstwa lodu grubości do 1 mm powstała na skutek opadu na nawierzchnię o temperaturze ujemnej, mgły roszącej, mżawki lub deszczu.

1.4.19. Lodowica - warstwa lodu o grubości do kilku centymetrów, powstała z zamarzniętej, nie usuniętej z nawierzchni wody, pochodzącej ze stopnienia śniegu, lodu lub opadu deszczu.

1.4.20. Zlodowaciały lub ubity śnieg - warstwa śniegu w postaci:

- przymarzniętej do nawierzchni pozostałości nie usuniętej warstwy śniegu grubości kilku milimetrów,

- przymarzniętej do nawierzchni zlodowaciałej lub ubitej, nie usuniętej warstwy śniegu grubości kilku centymetrów,

- zlodowaciałej lub ubitej powierzchniowo warstwy śniegu o znacznej grubości.

1.4.24. Śliskość pośniegowa - rodzaj śliskości zimowej, powstającej w wyniku zalegania na jezdni przymarzniętej do nawierzchni pozostałości nie usuniętego ubitego śniegu, pokrywającego ją całkowicie lub częściowo warstewką o grubości kilku milimetrów.

1.4.25. Śliskość śniegowa - rodzaj śliskości zimowej, powstającej w wyniku zalegania na jezdni nie usuniętej warstwy śniegu grubości powyżej kilku centymetrów, którego górna warstwa lodowacieje (ruch pojazdów tworzy na niej zwykle różnej głębokości koleiny i wyboje pogarszające bezpieczeństwo i prędkość ruchu).

1.4.26. Szron - osad lodu, na ogół o wyglądzie krystalicznym, przybierający kształt lasek, igiełek itp., tworzący się w procesie bezpośredniej kondensacji pary wodnej z powietrza przy temperaturze poniżej 0ºC.

1.4.27. Szadź - osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pęcherzykami powietrza, powstający z nagłego zamarzania przechłodzonych kropelek wody (mgły lub chmury), gdy temperatura wyziębionych powierzchni jest niższa lub nieznacznie wyższa od 0ºC.

1.4.28. Nośnik - pojazd o napędzie spalinowym, na którym zamontowano sprzęt do usuwania śliskości tj. samochód ciężarowy o ładowności min. 9,0ton w przypadku piaskarko-solarki, ciągnik rolniczy w przypadku rozrzutnika rolniczego,
1.4.29. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i definicjami.

2. MATERIAŁY
2.1. Materiały do zwalczania śliskości zimowej
Materiały do zwalczania śliskości zimowej powinny być zgodne z ustaleniami Zamawiającego i ST.

Do materiałów stosowanych przy zwalczaniu śliskości zimowej przez PZD należą:

a) środki chemiczne: sól, solanka,

b) materiały uszorstniające w postaci kruszyw.
Wykonawca w okresie trwania umowy zobowiązany jest do likwidacji śliskości nawierzchni środkami chemicznymi, mieszaniną środków chemicznych i materiałów uszorstniających (piasek, żużel) na całej szerokości jezdni łącznie z poboczami utwardzonymi (standard II).

Zamawiający nieodpłatnie zapewnia Wykonawcy zarówno materiały do zwalczania śliskości zimowej jak również sprzęt do załadunku tych materiałów

Wykonawca zobowiązany jest do czynnego udziału i udzielenia pomocy Zamawiającemu przy załadunku materiałów do zwalczania śliskości na własny sprzęt.
2.2. Sól (chlorek sodu), sól drogowa
Sól (chlorek sodu, NaCl) powinna spełniać wymagania PN-86/C-84081/02.
2.3. Solanka
Solanką może być roztwór wodny chlorku sodowego (NaCl) otrzymywany podczas:

ługowania pokładów soli wodą, sztucznego wytwarzania w specjalnych urządzeniach.

Solanka do celów zimowego utrzymania dróg powinna mieć stężenie 20-25%.
2.4. Materiały uszorstniające
Do uszorstnienia lodu, zlodowaciałego i ubitego śniegu można stosować:

piasek o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996,

Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno być zbyt łamliwe, nie może zawierać zanieczyszczeń ilastych, gliniastych. 
Jednorodność uziarnienia kruszywa zapewnia większą równomierność pokrycia drogi podczas posypywania. 
Ziarna nie mogą być spłaszczone i muszą mieć kształt regularny. Materiały uszorstniające powinny wykazywać dostateczną wytrzymałość na mechaniczne ich niszczenie przez ruch (nie mogą ulegać rozdrabnianiu). Nie powinny zawierać zanieczyszczeń mogących wzmagać korozję pojazdów i konstrukcji stalowych.
3. SPRZĘT
3.1. Sprzęt stosowany do usuwania śliskości zimowej i do odśnieżania dróg
Do odśnieżania dróg, w zależności od grubości zalegającego śniegu należy używać:

- pługi odśnieżne 
Do rozprowadzania środków chemicznych i uszorstniających można stosować następujący sprzęt:

- solarko-piaskarki,
- rozrzutniki rolnicze.

Każda jednostka sprzętu musi uzyskać akceptację Zamawiającego.
3.2. Wymagania dotyczące sprzętu do usuwania śliskości i do odśnieżania dróg.
3.2.1. Wykonawca we własnym zakresie zapewnia obsługę sprzętu.
3.2.2. Piaskarko-solarka  winna posiadać urządzenie do zraszania solanką, szerokość posypywania 2-10m możliwość dozowania materiałów do zwalczania śliskości niezależnie od szybkości jazdy z kabiny kierowcy. Pojemność skrzyni ładunkowej min. 4,0m3.
3.2.3. Piaskarko-solarka  powinna posiadać asymetryczną  możliwość posypywania dróg /środek jezdni, lewa strona lub prawa strona jezdni/, elektroniczną możliwość dozowania materiałów do zwalczania śliskości i urządzenie pozwalające na samowyładunek materiału.

3.2.4. W przypadku awarii piaskarko-solarki uniemożliwiającej wykonanie prac zleconych przez dyżurnego Powiatowego Zarządu Dróg wykonawca zobowiązany jest niezwłocznie poinformować dyżurnego o awarii i zapewnić sprzęt zastępczy do 2 godzin o parametrach porównywalnych do sprzętu, który uległ awarii.
3.2.5. Pług w piaskarko-solarce winien posiadać lemiesz wykonany z gumy lub tworzywa sztucznego i możliwość odśnieżania na szerokość min. 3,00m.
3.2.6. Pulpit sterowniczy pługa w kabinie kierowcy z możliwością wykonania takich czynności jak podnoszenie i opuszczanie pługa, wykonanie prawo i lewoskrętu.
3.2.7. Wykonawca we własnym zakresie ponosi koszty eksploatacji nośnika opłużonego i piaskarko-solarki, zapewniając stałą gotowość i sprawność techniczną sprzętu.
3.2.8. Pojazdy samochodowe oraz ciągnik rolniczy używane do prac przy usuwaniu śliskości zimowej powinny być wyposażone w ostrzegawczy sygnał świetlny błyskowy barwy żółtej, zgodnie z ustawą „Prawo o ruchu drogowym” a także urządzenie GPS do monitorowania pracy sprzętu. 
3.2.9. Pług w ciągniku opłużonym winien posiadać lemiesz gumowy i możliwość odśnieżania na szerokość min. 2,70m.
3.2.10. Rozrzutnik materiałów uszarstniających w ciągniku rolniczym powinien mieć pojemność minimum 2 m3.

3.2.11. Ładowarka do załadunku piaskarko-solarek oraz pryzmowania materiałów powinna posiadać łyżkę przednią o pojemności od 1,0 m3 do 1,5 m3.
3.2.12. Ciągniki i inne nośniki używane do odśnieżania chodników powinny posiadać pług czołowy o szerokości od 1,20 m do 1,50 m; masa całkowita zestawu powinna wynosić poniżej 3,0 Mg.

3.2.13. Wykonawca w okresie trwania umowy zobowiązany jest do odśnieżania dróg oraz likwidacji śliskości zgodnie z wytycznymi określonymi  w zasadach zimowego utrzymania dróg dla dróg standard II i IV.

3.2.14. Zamawiający zastrzega sobie prawo komisyjnego przeglądu technicznego sprzętu pod względem wymogów określonych w SIWZ oraz specyfikacji technicznej i zobowiązania Wykonawcy w złożonej ofercie przed podpisaniem umowy. Sprzęt po komisyjnym przeglądzie przydzielony do pracy na rzecz Zamawiającego nie może być bez jego zgody zamieniony na sprzęt zastępczy w okresie trwania umowy. Sprzęt ten nie może być również zatrudniony  na rzecz innych jednostek. Wykonawca jest zobowiązanych do zamontowania (na własny koszt) urządzenia GPS w pojazdach wykorzystywanych do zimowego utrzymania dróg oraz przekazania Zamawiającemu informacji związanych z dostępem do ich weryfikacji ( strona www., hasło dostępu ,login ) w formie pisemnej. Wykonawca zapewni możliwość stałego dostępu do danych w zakresie, aktualnego położenia pojazdu zdefiniowanego w umowie wynikającego z odczytu Systemu Satelitarnego GPS, z dodatkową możliwością otrzymywania danych na temat: prędkości poruszania się, postojów i trasy przejazdów pojazdu  z możliwością wydruku wyżej podanych danych. Wykonawca zapewni należyte funkcjonowanie urządzenia GPS przez cały okres obowiązywania umowy.                           
3.3. Wymagania odnośnie obsługi sprzętu
3.3.1. Operatorem sprzętu może być kierowca samochodu posiadający odpowiednie uprawnienia, tj. wymaganą kategorię prawa jazdy, znajomość dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR) obsługiwanego sprzętu i doświadczenie lub przeszkolenie (w gestii Zleceniobiorcy) do pracy przy zimowym utrzymaniu dróg.
3.3.2. Wykonawca we własnym zakresie zapewnia obsługę sprzętu.

3.3.3. Wykonawca /kierowca/ zobowiązany jest do codziennego potwierdzenia  ilości jednostek rozliczeniowych przy zimowym utrzymaniu tj. godzin pracy i godzin dyżuru stacjonarnego u Dyżurnego Ośrodka Dyspozycyjnego.
3.3.4. Przed rozpoczęciem pracy operator winien dokonać:

- sprawdzenia stanu technicznego nośnika i sprzętu,

- sprawdzenia zamocowania sprzętu na nośniku,

- sprawdzenia stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidłowości działania:
- układu hydraulicznego,

- układu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nośnika,

- zaczepu nośnika,

- oświetlenia pojazdu,

- lampy błyskowej koloru żółtego.
3.3.5. Nie należy rozpoczynać pracy do chwili, gdy zauważone usterki nie zostaną usunięte. Należy wykonać również niezbędne czynności konserwacyjne.

3.3.6. W czasie pracy operator powinien:

- wykonywać wyłącznie czynności związane z obsługą sprzętu i prowadzeniem nośnika,

- wykonywać na drodze ścisłe polecenia dyżurnego „akcji zima”,

- obserwować w sposób ciągły sprzęt roboczy i zwracać baczną uwagę na bezpieczeństwo osób i pojazdów znajdujących się w pobliżu,

- przestrzegać obowiązujących zasad Kodeksu drogowego,

- zgłaszać dyżurnemu „akcji zima” wszelkie zauważone nieprawidłowości, zjawiska oraz skutki zjawisk pogodowych,

- natychmiast informować dyżurnego „akcji zima” o wszelkich zaistniałych awariach sprzętu, przestojach spowodowanych usterkami pojazdu, urządzeń lub powodowanych trudnościami przejazdu,

- każda jednostka winna być wyposażona w zestaw głośnomówiący telefonii komórkowej;
3.3.7. Zleceniobiorca winien obowiązkowo podać do wiadomości Zamawiającemu informację o numerach telefonów kontaktowych (komórkowe i stacjonarne) do wszystkich uczestniczących w „akcji zima” operatorów sprzętu.

3.3.8. Po zakończeniu pracy należy sprzęt oczyścić i dokonać przeglądu. Wszelkie uszkodzenia sprzętu zagrażające bezpieczeństwu obsługi sprzętu jak i użytkownikom dróg należy niezwłocznie usunąć. 
3.3.9. Należy dokonywać terminowo obsługi technicznejsprzętu zgodnie z zaleceniami zawartymi w instrukcji obsługi i DTR.
4. WYKONANIE USŁUG
4.1. Prace przygotowawcze do sezonu zimowego
Wykonawca przystosuje na własny koszt nośniki solarko-piaskarek i pługów zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zamontuje lampy ostrzegawcze z pomarańczowym migającym światłem, lampy reflektorowe powyżej lemiesza „świtała obrysowe” oraz wykona oznakowanie krawędzi pługów farbą w kolorze na przemian biało-czerwonym zgodnie z obowiązującymi przepisami
Koszt przystosowania pojazdu do potrzeb zimowego utrzymania oraz demontaż sprzętu i urządzeń (w tym po zimowym sezonie robót) Wykonawca wlicza w oferowaną cenę usługi. Wykonawca jest zobowiązanych do zamontowania (na własny koszt) urządzenia GPS w pojazdach wykorzystywanych do zimowego utrzymania dróg a także zapewnienie Zamawiającemu bieżącego dostępu do danych w zakresie, aktualnego położenia pojazdu zdefiniowanego w umowie wynikającego z odczytu Systemu Satelitarnego GPS, z dodatkową możliwością otrzymywania danych na temat: prędkości poruszania się, postojów i trasy przejazdów pojazdu  z możliwością wydruku wyżej podanych danych
Zaleca się by zleceniobiorca przygotował niezbędny sprzęt, zapoznał się z przebiegiem, kategoriami dróg oraz obowiązującymi na nich standardami zimowego utrzymania dróg.
Czas obowiązywania wykonywania usług zimowego utrzymania dróg – jak podano w umowie.

4.2. Korzystanie z obsługi meteorologicznej
Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania dróg zaleca się korzystać z informacji o stanie pogody i kierunkach jej zmian. Informacje o pogodzie uzyskiwane są z biur prognoz Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej (IMGW), drogowych automatycznych stacji pomiarowych, zaleca się korzystanie z informacji internetowych, oraz dokonywanie własnych obserwacji w trakcie prowadzenia czynnej akcji na drogach. Ponadto Zamawiający deklaruje udzielanie informacji pogodowych oraz pomoc w  zakresie jej pozyskiwania.

Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej zwykle zawierają;

- nazwę obszaru, którego dotyczą,

- okres ważności,

- przewidywane zjawiska atmosferyczne - rodzaj i natężenie opadów, wystąpienie zamieci, gołoledzi, mgły,

- przewidywany przebieg temperatury (wzrost lub spadek),

- przewidywany kierunek wiatru.

Jeśli w prognozach nie wymienia się opadów i zjawisk atmosferycznych, to znaczy, że nie przewiduje się możliwości ich wystąpienia.
4.3. Okoliczności powstawania śliskości zimowej
Przy zapobieganiu i likwidowaniu śliskości zimowej należy brać pod uwagę okoliczności jej

powstawania.

Gołoledź powstaje wtedy, kiedy zaistnieją równocześnie następujące okoliczności:

- temperatura nawierzchni ujemna,

- temperatura powietrza - w granicach -6oC do + 1oC,

- względna wilgotność powietrza - większa od 85%.
Powstała w wyniku wystąpienia gołoledzi warstwa lodu jest równa.

Lodowica występuje, gdy po odwilży lub opadzie deszczu przy temperaturze dodatniej powietrza i nawierzchni w jej górnej warstwie, następuje raptowne obniżenie temperatury poniżej 0oC. Im szybsze jest obniżenie temperatury, tym zjawisko lodowicy jest intensywniejsze. W czasie wystąpienia lodowicy powstała na jezdni warstwa lodu, przeważnie grubości kilku milimetrów, jest zwykle nierówna.

Śliskość pośniegowa występuje, gdy po przejściu pługów odśnieżnych pozostała na jezdni drogi warstwa lub resztki śniegu zostają ubite i przymarzają do nawierzchni pod wpływem ruchu lub zmiennych warunków atmosferycznych. W tym przypadku na nawierzchni drogi tworzą się tylko niewielkie nierówności. W nieznacznym stopniu pogarsza to wygodę ruchu, natomiast zwiększa niebezpieczeństwo poślizgu pojazdów.

Śliskość śniegowa występuje wtedy, gdy nie usunięty z nawierzchni śnieg pod wpływem ruchu i zmiennych warunków atmosferycznych zostaje ubity, a jego górna warstwa lodowacieje. W wyniku ruchu pojazdów na tak powstałej warstwie śniegu tworzą się różnej głębokości koleiny i wyboje, wskutek czego zmniejsza się w znacznym stopniu bezpieczeństwo i prędkość ruchu.

4.4. Zasady zwalczania śliskości zimowej, dobór materiałów i sprzętu przy zwalczaniu śliskości zimowej.
4.4.1. Zakres prac prowadzonych przy zwalczaniu śliskości zimowej oraz przyjęta technologia robót wynikają z aktualnie obowiązujących standardów utrzymania. Poszczególnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane są minimalne poziomy utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstępstwa od standardu w warunkach występowania śliskości zimowej, jak również dopuszczalny maksymalny czas występowania tych odstępstw.

4.4.2. Wykonawca w okresie trwania umowy zobowiązany jest do prowadzenia dyżuru w czasie i ramach określonych przez Dyżurnego PZD Wodzisław Śl., uwzględniając szczegóły zawarte w standardach zimowego utrzymania.
4.4.3.Wykonawca jest zobowiązany utrzymywać stan dróg wg zleceń i dyspozycji Dyżurnego Ośrodka Dyspozycyjnego PZD Wodzisław na drogach Powiatu Wodzisławskiego.

4.4.4. Decyzję o czasie trwania zimowego utrzymania oraz o wprowadzeniu, zawieszeniu  dyżuru stacjonarnego Wykonawca otrzymuje na bieżąco od dyżurnego akcji zima. Wykonawca w okresie trwania umowy zobowiązany jest do utrzymania stałej gotowości i sprawności technicznej  sprzętu, pełnej dyspozycyjności w ciągu całej doby, zarówno w dni robocze jak i dni ustawowo wolne od pracy.

4.4.5. Wykonawca w okresie trwania umowy zobowiązany jest do utrzymania stałej gotowości i sprawności technicznej  sprzętu, pełnej dyspozycyjności w ciągu całej doby, zarówno w dni robocze jak i dni ustawowo wolne od pracy.

4.4.6. Wykonawca w okresie trwania umowy zobowiązany jest do odśnieżania dróg o przekroju drogowym na całej długości i szerokości nawierzchni, natomiast dróg o przekroju półmiejskim i miejskim na całej długości i szerokości z wyjątkiem pasa przeznaczonego na składanie śniegu odgarniętego z jezdni od strony krawężnika szerokości 0,75-1,00 m. (standard II).
4.4.7. Wykonawca ponosi odpowiedzialność za niewłaściwe wykonanie zlecanych prac i skutki z tym związane.

4.4.8. Czas i termin prac przy zimowym utrzymaniu dróg:
Czas przystąpienia do odśnieżania i likwidacji śliskości wynosi do 60 minut od momentu powiadomienia przez ośrodek dyspozycyjny PZD. 

4.4.9. W przypadku zaistnienia ekstremalnych warunków pogodowych lub innych nieprzewidzianych sytuacji dopuszcza się możliwość powierzenia Wykonawcy prac na terenie innego rejonu wskazanego przez dyżurnego PZD. Materiały do zwalczania śliskości zimowej stanowią własność Zamawiającego i muszą zostać użyte zgodnie z dyspozycjami dyżurnego „akcji zima” tylko na drogach powiatowych.
4.4.10 Ze względu na specyfikę zamówienia (w szczególności warunki atmosferyczne) zamawiający przewiduje możliwość czasowego zawieszenia prowadzenia utrzymania zimowego.
4.5. Likwidowanie opadu śniegu

Świeży opad śniegu należy usuwać wyłącznie mechanicznie. 

4.6. Usuwanie śliskości na obiektach mostowych
Usuwanie śliskości na mostach, wiaduktach i estakadach wykonuje się materiałami uszorstniającymi.

5. KONTROLA JAKOŚCI USŁUG
5.1. Badania przed przystąpieniem do wykonywania usług
Przed przystąpieniem do wykonywania usług Wykonawca powinien uzyskać od Zamawiającego:

- aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym,

- wymagania odnośnie materiałów, sprzętu i sposobu zwalczania śliskości zimowej.

Wykonawca przed przystąpieniem do wykonywania usług jest zobowiązany przedstawić wykaz telefonów operatorów sprzętu.
5.2. Badania usług
Zaleca się następujące zasady kontroli i oceny prac przy usuwaniu śliskości zimowej:

- odbiorem objęte są prace wykonane i zgłaszane przez Wykonawcę, zgodnie z dyspozycją wydana przez dyżurnego akcji zimowej,

- jakość wykonanych robót będzie miała zasadniczy wpływ na wynagrodzenie za wykonane prace,

- stwierdzone w trakcie odbioru i kontroli robót usterki Wykonawca ma obowiązek zlikwidować nieodpłatnie w czasie określonym przez dyżurnego akcji zimowej,

- w przypadku nie wykonania robót poprawkowych likwidacji stwierdzonych usterek/ Zamawiający dokona potrąceń czasu pracy określonego na ich likwidację.
6. OBMIAR USŁUG
6.1. Jednostka obmiarowa
Wszystkie wielkości jak we wzorze umowy, oraz formularzu ofertowym na przedmiotowe zadanie.
7. ODBIÓR USŁUG
7.1. Ogólne zasady odbioru usług
Usługi uznaje się za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiającego, ST i wymaganiami

Zamawiającego, jeśli wszystkie badania dały wyniki pozytywne.
8. PODSTAWA PŁATNOŚCI
8.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności. Cena jednostki obmiarowej
Płatność ustala się na podstawie cen jednostkowych i potwierdzonych godzin pracy i dyżuru w ramach zimowego utrzymania dróg.
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