
1 Dane ogólne

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt techniczny na obiekt pn:

Przebudowa drogi powiatowej 5024S ul. Traugutta w Pszowie

zrealizowany na podstawie umowy pomi¦dzy Powiatem Wodzisªawskim � Powiatowym Zarz¡dem Dróg w Wodzi-
sªawiu �l. z/s w Syryni a jednostk¡ projektow¡

�US�UGI PROJEKTOWE �KO�ODZIEJSKA -DERBIS�
UL. WYSZY�SKIEGO 75/9;
44-300 WODZIS�AW �L.
TEL. 32 721 89 47, kom. 601 165 687
e-mail: zderbis@gmail.com
NIP 647-256-51-78 REGON 242848518

1.2 Autorzy opracowania

1. mgr in». Maria Koªodziejska uprawnienia specjalno±¢ konstrukcyjno-in»ynieryjna w zakresie dróg i lotnisko-
wych dróg startowych nr 268/85 z dnia 18.7.1985 r

2. Zbigniew Derbis

1.3 Materiaªy wyj±ciowe do opracowania

1. Projekt budowlano - wykonawczy

2. Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 460, 774, 870, 1336, 1830,
1890, 2281, z 2016 r. poz. 770, 903)

3. Rozporz¡dzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim musz¡
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. (t.j. Dz.U. z 2016 r poz.124)

4. Rozporz¡dzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniaj¡ce rozporz¡dzenie w sprawie
szczegóªowych warunków technicznych dla znaków i sygnaªów drogowych oraz urz¡dze« bezpiecze«stwa ruchu
drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2015 poz.1314)

2 Cel opracowania

Celem niniejszego opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu, która zostanie wprowadzona po zrealizo-
waniu zakresów okre±lonych w projekcie budowlano-wykonawczym pn.�Przebudowa drogi powiatowej 5024 S ul.
Traugutta w Pszowie�. Przebudowa drogi zapewni, po jej zrealizowaniu bezpieczne warunki funkcjonowania ruchu
koªowego, rowerowego oraz pieszych w tym rejonie. Niniejszy projekt okre±la zakres i sposób wykonania pro-
jektowanej organizacji ruchu. Oznakowanie i zabezpieczenie ruchu w pasie drogowym drogi powiatowej obj¦te
opracowaniem zostaªo dostosowane do istniej¡cej i projektowanej sytuacji na drodze, zapewniaj¡c bezpiecze«stwo
uczestnikom ruchu drogowego. Projekt budowlano � wykonawczy swoim zakresem obejmuje przebudow¦ drogi na
dªugo±ci 873,50 mb (od skrzy»owania z ul. Kraszewskiego w Pszowie - posesja nr 67 do posesji nr 167).Ci¡g drogowy
5024S obsªuguje ruch ª¡cz¡cy miasto Pszów z miastem Ryduªtowy i pozostaje w zarz¡dzaniu Powiatowego Zarz¡du
Dróg w Wodzisªawiu �l.

Zadanie polega na przebudowie zdegradowanego ci¡gu drogowego poprzez:

� przebudow¦ chodników,

� budow¦ ±cie»ki rowerowej � odsuni¦tej od kraw¦dzi jezdni poza pas zieleni
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� przebudow¦ nawierzchni jezdni/konstrukcji jezdni

� przebudow¦ elementów odwodnienia jezdni,

� budow¦ kanalizacji deszczowej

3 Opis stanu istniej¡cego

Ci¡g drogowy 5024S ul. Traugutta w Pszowie jest drog¡ klasy �Z� o dwóch pasach ruchu - po jednym w ka»dym
kierunku, o szeroko±ci od 3,50 do 4,00 m ka»dy, przebiegaj¡ca na caªej swojej dªugo±ci w terenie silnie zurbanizo-
wanym, miejskim, z ustalon¡ pr¦dko±ci¡ projektow¡ 50 km/godz. Otaczaj¡cy przedsi¦wzi¦cie teren to pojedyncza
zabudowa jednorodzinna oraz � po lewej stronie drogi obiekty przemysªowe i usªugowe (m.in.ZGK w Pszowie, skªad
materiaªów budowlanych) za± po prawej stronie eksploatowana haªda pokopalniana, rozdzielnia pr¡du, nieu»ytki
oraz tereny zielne poro±ni¦te krzewami i drzewami. W km 0,8+37,55 zlokalizowane jest skrzy»owanie z ul. Sikor-
skiego o znacznej, nie normatywnej szeroko±ci stwarzaj¡ce znaczne niebezpiecze«stwo dla korzystaj¡cych z niego
pojazdów.

Wzdªu» drogi po jej lewej stronie (do zjazdu na teren Zakªadu Gospodarki Komunalnej) biegnie mocno zde-
gradowany chodnik zlokalizowany przy kraw¦dzi jezdni o nawierzchni asfaltobetonowej z licznymi zaªamaniami
nawierzchni, nierówno±ciami a w konsekwencji z zastoiskami wody. Poza zjazdem do ZGK wzdªu» ogrodzenia ZGK
chodnik posiada nawierzchni¦ z pªytek chodnikowych, chodnik jest jest odsuni¦ty od kraw¦dzi jezdni, poza pas
zieleni. Nawierzchnia ta zmienia si¦ na dalszych odcinkach w asfaltow¡ (asfalt lany). Chodniki na caªej dªugo±ci
projektowanego odcinka s¡ zupeªnie zdegradowane zmieniaj¡ swoj¡ szeroko±¢, cz¦sto nie posiadaj¡ obrze»y. Kra-
w¦»niki s¡ zaje»d»one, zani»one w »adnym razie nie speªniaj¡ swojej roli polegaj¡cej na bezpiecznym oddzieleniu
chodnika od jezdni,wzdªu» pasów zieleni nawet ich brak.

Na odcinku okoªo 250 mb (od pocz¡tku opracowania w kierunku tunelu) po stronie prawej istnieje nieczynna
kanalizacja deszczowa. Wobec tego powierzchnia jezdni oraz chodników w chwili obecnej odwadniana jest powierzch-
niowo, na przydro»ne tereny oraz do rowu otwartego. Poniewa» pobocza s¡ zawy»one a rów przydro»ny poro±ni¦ty
krzewami odwodnienie to jest utrudnione.

Geometria ulicy jest nieuporz¡dkowana z nierównymi kraw¦dziami, niemiarodajnymi ªukami poziomymi oraz
szerokimi, nienormatywnymi zjazdami publicznymi o ró»nym rodzaju nawierzchni (m.in. asfaltobeton, bloczki
betonowe, pªyty drogowe) co psuje zarówno walory estetyczne drogi jak i pogarsza odwodnienie, tworz¡c zapadliska.

W km 0,3+10,00 pod drog¡ zlokalizowany jest tunel samochodowy wybudowany dla celów kopalnianych przez
KWK Anna. Tunel ten w wyniku prac zwi¡zanych z przebudow¡ ul. Traugutta zostanie zamulony za± uzbrojenie
terenu podwieszone w tunelu (wodoci¡g, ciepªoci¡g ) zostanie zabezpieczone poprzez zabudowanie rur ochronnych.

4 Opis stanu projektowanego

Wszystkie projektowane w niniejszym opracowaniu elementy zostaªy umieszczone w liniach rozgraniczaj¡cych wy-
znaczaj¡cych pas drogowy w planie zagospodarowania przestrzennego Miasta Pszów. Projektowana trasa ukªadu
komunikacyjnego nie ulega zmianie.

Zgodnie z planowan¡ przebudow¡ jezdni trasa drogi zostanie wyregulowana poprzez wprowadzenie prawidªowych
ªuków poziomych. Uporz¡dkowano zakres zjazdów zarówno indywidualnych jak i publicznych.

� Szeroko±¢ jezdni ul.Traugutta: 6,50 m

� Szeroko±¢ jezdni ul. Sikorskiego: 6,00 m

� Szeroko±¢ chodników: 2,00 m � zlokalizowanych przy kraw¦dzi jezdni; 1,50 m � poza pasem zieleni

� Szeroko±¢ ±cie»ki rowerowej: 2,00 m � lokalizacja poza pasem zielni

� Pasy zieleni � 1,00 mb

� Rejon skrzy»owania z ul. Sikorskiego � wysepka wyniesiona z brukowej kostki betonowej
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� Dªugo±¢ drogi : 873,65 mb

Skrzy»owanie z ul. Sikorskiego zaprojektowano jako zwykªe, nie zawieraj¡ce na wylocie wyspy dziel¡cej kierunki
ruchu. Wewn¦trzn¡ kraw¦d¹ pasa ruchu dla pojazdów skr¦caj¡cych w prawo z ul. Sikorskiego na ul. Traugutta
zostaªa uksztaªtowana za pomoc¡ ªuku koªowego o promieniu 8,00 mb.

Z uwagi na fakt , »e warto±¢ poszerzenia pasów ruchu jest < 0,20 cm nie zachodzi konieczno±¢ poszerzania pasów
ruchu.

Tablica 1: Zestawienie wspóªrz¦dnych punktów gªównych trasy

Nazwa punktu Wspóªrz¦dna X Wspóªrz¦dna Y
pocz¡tek opracowania 5545249.50 6528959.83

W1 5545305.26 6529001.86
W2 5545577.76 6528981.05
W3 5546025.38 6528923.74
W4 5546089,82 6528963,98

km 0,7+94,00 (lewoskr¦t) 5546027,92 6528937,00
koniec opracowania km 0,8+73,65 5546099.47 6528978.72

koniec opracowania na ul. Sikorskiego 5546107.88 6528946.85

4.0.1 Elementy projektowane ul. Traugutta

Tablica 2: Zestawienie elementów ªuków poziomych ul. Traugutta

LP Pocz¡tek ªuku Koniec ªuku R (m) D� (m) ST (m) K¡t (grad) WS (m)
1 0,0+5,00 0,1+34,05 180,00 129,05 67,30 45,36 12,22
2 0,1+99,75 0,3+97,65 3 500,00 197,90 99,00 3,60 1,40
3 0,7+25,50 0,8+48,05 160,00 122,55 64,45 48,78 12,50

Tablica 3: Zestawienie elementów drogi ul. Traugutta w planie

Nazwa elementu Kilometra» pocz¡tku Kilometra» ko«ca Dªugo±¢ (m)
prosta 0,0+0,00 0,0+5,00 5,00
ªuk nr 1 0,0+5,00 0,1+34,05 129,05
prosta 0,1+34,05 0,1+99,75 65,70
ªuk nr 2 0,1+99,75 0,3+97,65 197,90
prosta 0,3+97,65 0,7+25,50 327,85
ªuk nr 3 0,7+25,50 0,8+48,05 122,55
prosta 0,8+48,05 0,8+73,65 25,60

Razem dªugo±¢ drogi: 873,65

5 Oznakowanie pionowe

5.1 Uwagi ogólne

Dla umocowania znaków drogowych pionowych nale»y zastosowa¢ sªupki stalowe Ø 60 mm, je±li szeroko±¢ znaku
tego wymaga, zastosowa¢ dwa sªupki. Nale»y je ustawi¢ wedªug wskaza« rys. nr 1, z zachowaniem skrajni drogowej.

Sposób umieszczania znaków:

� odlegªo±¢ pozioma, od kraw¦dzi jezdni �od 0,50 m do 2,00 m,
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� odlegªo±¢ pionowa spodu znaku od powierzchni chodnika � min. 2,20 m

dopuszczalna tolerancja ustawienia znaku:

� odchyªka od pionu nie wi¦cej ni» ± 1%

� odchyªka w wysoko±ci nie wi¦cej ni» ± 2 cm

Stosowane znaki drogowe musz¡ posiada¢ aktualny certy�kat oznaczenia znakiem �B�. Tylna strona tarczy znaku
musi by¢ wykonana z blachy ocynkowanej grubo±ci 1,25 mm z podwójnie gi¦t¡ kraw¦dzi¡, malowana na szaro w
technologii i przy u»yciu materiaªów zapewniaj¡cych trwaªo±¢ równorz¦dn¡ trwaªo±ci lica znaku. Na tylnej stronie
tarczy znaku umieszcza si¦ tabliczk¦ znamionow¡ wytwórcy, z dat¡ produkcji i danymi dotycz¡cymi parametrów
jako±ciowo�technicznych, nie usuwalna, wyra¹na oraz czytelna przez caªy okres u»ywania znaku. Znaki nale»y
montowa¢ w sposób uniemo»liwiaj¡cy obrót znaku wokóª wªasnej osi. Znaki powinny by¢ widoczne z odlegªo±ci
umo»liwiaj¡cej kieruj¡cemu ich zauwa»enie i prawidªow¡ reakcj¦ . Znaki powinny by¢ widoczne o ka»dej porze dnia
i nocy, dlatego te» nale»y zwróci¢ uwag¦ na odpowiedni¡ ich lokalizacj¦ i k¡t ustawienia. Tarcze znaków powinny
by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadªej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znaków powinno wynosi¢ okoªo
5° w kierunku jezdni. Je±li znaki umieszczone s¡ na ªukach poziomych, odchylenie tarczy znaku nale»y skorygowa¢
zale»nie od wielko±ci promienia oraz od jego kierunku.

5.2 Standardy oznakowania pionowego:

� znaki drogowe nale»y zabudowa¢ jako ±rednie

� lico znaku - z folii odblaskowej drugiego typu o trwaªo±ci min. 10-letniej

� kraw¦dzie tarczy znaków winny by¢ usztywnione na caªym obwodzie poprzez ich podwójne gi¦cie, o promieniu
gi¦cia nie wi¦kszym ni» 10 mm wª¡cznie z naro»nikami lub poprzez zamocowanie odpowiedniego pro�lu na
caªym obwodzie znaku.

5.3 Zestawienie znaków pionowych

Lokalizacja znaków okre±lona zostaªa na planie sytuacyjnym rys. 1.

Tablica 4: Oznakowanie pionowe znaki z grupy �nakazu�

Symbol znaku pionowego Ilo±¢ w szt. Uwaga
C9 2 -
C13 1 zabudowa¢ znaki mini
C13a 2 zabudowa¢ znaki mini
C13/16 3 zabudowa¢ znaki mini
C13a/16a 2 zabudowa¢ znaki mini

Tablica 5: Oznakowanie pionowe znaki z grupy �informacyjne�

Symbol znaku pionowego Ilo±¢ w szt.
D1 2
D6 2
D6a 2
D42 2
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Tablica 6: Oznakowanie pionowe znaki z grupy �kierunki i miejsco-
wo±ci�

Symbol znaku pionowego Ilo±¢ w szt.
E18a 2
E17a 2
E22 1

Tablica 7: Oznakowanie pionowe znaki z grupy �ostrzegawcze�

Symbol znaku pionowego Ilo±¢ w szt.
A7 1

Tablica 8: Oznakowanie typu U

Symbol znaku pionowego Ilo±¢ w szt.
U5a 1
U-18a 1

Tablica 9: Oznakowanie pionowe znaki z grupy �zakazu�

Symbol znaku pionowego Ilo±¢ w szt.
B5 1

Tablica 10: Tabliczki

Symbol znaku pionowego Ilo±¢ w szt.
T6 2

Tablica 11: Znaki uzupeªniaj¡ce

Symbol znaku pionowego Ilo±¢ w szt.
F10a 1

Tablica 12: Znaki dodatkowe do szlaków rowerowych

Symbol znaku pionowego Ilo±¢ w szt.
R3 1

�¡czna ilo±¢ znaków: 31 szt. Ilo±¢ sªupków do znaków drogowych pionowych: 37 szt. Znaki miejscowo±ci oraz
znak A-7 zabudowa¢ na 2 sªupkach.

5.4 Urz¡dzenia zabezpieczaj¡ce ruch rowerowy

Po prawej stronie drogi, w km:

� 0,1+95,00 do 0,2+95,00
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� 0,3+57,00 do 0,4+88,00

� 0,6+60,00 do 0,7+82,00

� oraz w rejonie komory CO

zabudowa¢ nale»y bariery U-12a .

6 Oznakowanie poziome

6.1 Uwagi ogólne.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowa¢ si¦ dobr¡ widoczno±ci¡ w ka»dych warunkach, jednoznaczn¡ czytel-
no±ci¡ znaków, zachowaniem prawidªowych wymiarów geometrycznych, wysok¡ trwaªo±ci¡, wªa±ciwo±ciami odbla-
skowymi, odpowiedni¡ szorstko±ci¡ zbli»on¡ do szorstko±ci nawierzchni, na której zostanie wykonane, odporno±ci¡
na ±cieranie i zabrudzenia.Oznakowanie poziome nale»y wykona¢ jako grubowarstwowe koloru biaªego.

Tablica 13: Zestawienie zbiorcze oznakowania poziomego

Nazwa Norma Ilo±¢ Razem powierzchnia m2 Uwagi
P-4 0,24 m2/mb 227,50 mb 54,60 m2

P-1e 0,12 m2/mb 121 mb 14,52 m2

P-6 0,06 m2/mb 100 mb 6,00 m2

P-14 0,375 m2/mb 3 mb 1,125 m2

P-10 0,5m2/mb s 6,00 mb 3,00 m2

P-7b 0,24m2/mb 46 mb 11,04 m2

P-8b 1,49 m2/szt. 2 szt. 2,98 m2 znaki mini
P-8d 1,49 m2/szt. 2 szt. 2,98 m2 znaki mini
P-8a 1,21 m2/szt. 3 szt. 3,63 m2 znaki mini
P-11 0,502/mb 13 mb 6,50 m2

P1b 0,04 m2/mb 476 mb 19,04 m2

P-1c 0,12 m2/mb 20 mb 2,40 m2

P-13 0,2625 m2/mb 21 mb 5,51 m2

P-2b 0,24 m2/mb 13 mb 3,12 m2

P-2a 0,12 m2/mb 8 mb 1,6 m2

P-26 0,85 m2/szt. 4szt. 3,40 m2

P-23 0,662 m2/szt. 25 szt. 16,55 m2

P-21 0,38 m2/m2 18m2 6,84 m2

P-27 0,8m2/szt. 1 szt. 0,8 m2

7 Wymogi w zakresie prowadzenia robót:

Prace zwi¡zane z wykonaniem oznakowania nale»y prowadzi¢ zgodnie z:

1. aktami prawnymi okre±lonymi w informacji dotycz¡cej bezpiecze«stwa i ochrony zdrowia stanowi¡cej inte-
graln¡ cz¦±¢ dokumentacji projektowej

2. specy�kacj¡ techniczn¡.
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8 Uwagi ko«cowe

1. Wszystkie wyst¦puj¡ce kolizje istniej¡cego uzbrojenia nale»y ka»dorazowo zgªosi¢ do poszczególnych u»ytkow-
ników i uzgodni¢ sposób ich zabezpieczenia.

2. Prace nale»y wykona¢ pod nadzorem Inwestora oraz odpowiednich sªu»b � wªa±cicieli uzbrojenia

3. Rozpocz¦cie robót w pasie drogowym uzgodni¢ nale»y z Inwestorem.

4. Przed rozpocz¦ciem robót nale»y uzyska¢ zgod¦ na zaj¦cie pasa drogowego od zarz¡dcy drogi.

5. Inwestor wprowadzaj¡cy staª¡ organizacj¦ ruchu zawiadamia organ zarz¡dzaj¡cy ruchem, zarz¡d drogi oraz
Komendanta Powiatowego Policji o terminie wprowadzenia nowej organizacji ruchu, co najmniej na 7 dni
przed dniem wprowadzenia
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Mapa do celów projektowych

- nie wyklucza się istnienia w terenie innych nie wykazanych na niniejszej mapie urządzeń podziemnych,

  które nie były zgłoszone do inwentaryzacji, lub brak jest o nich informacji w instytucjach branżowych.

Skrzyszów, dnia 17 lipca 2018r.

woj. sląskie

powiat: wodzisławski

gmina: Pszów, 241501_1

miejscowość: Pszów

obręb: Pszww, 241501_1.0001

zlec. 15/2018

WG.6640.1.668.2018

sekcja mapy

- układ 2000/6: 6.125.24.19.3, .24.1, .24.3

- układ wysokosciowy: Kronsztadt 86
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nawierzchnia ścieżki rowerowej
jednokierunkowej + ruch pieszych

Zbigniew Derbis

nawierzchnia jezdni

nawierzchnia chodników

nawierzchnia zjazdów indywidualnych

zieleń przydrożna

kanalizacja sanitarna

wodociąg
telekomunikacja
energetyka

LEGENDA

kanalizacja deszczowa
nawierzchnia zjazdów publicznych

nawierzchnia ścieżki rowerowej

nawierzchnia ścieżki rowerowej
jednokierunkowej + ruch pieszych

krawężnik najazdowy 

uwaga:
          krawężniki najazdowe od 0 do 4 cm
          krawężniki najazdowe na ścieżkach rowerowych 0 do 1 cm

projektowana kanalizacja deszczowa

wyspa przebrukowana

wrzesień  2018

mgr inż. Marian Botorek 
uprawnienia do projektowania bez ograniczeń w specjalności 
konstrukcyjno-budowlanej nr 654/01 z dnia 17.12.2001 r.

opracowanie:

NAZWA RYSUNKU: Projekt stałej organizacji ruchu

data wykonania:

nr rys.:1

skala: 1:500projektant:

tytuł opracowania:

Powiat Wodzisławski Powiatowy Zarząd Dróg w Wodzisławiu Sl. ul. Raciborska 3; 44-361 Syrynia

projektant
sprawdzający:

Inwestor:
mgr inż. Maria Kołodziejska
uprawnienia specjalność konstrukcyjno-inżynieryjna w zakresie 
dróg i lotniskowych dróg startowych nr 268/85 z dnia 18.7.1985 r.

 tel. 32 751-89-47, kom.601 165 687 e-mail:zderbis@gmail.com
 NIP 647-256-51-78  REGON 242848518

Przebudowa drogi powiatowej 5024S (ul. Traugutta) w Pszowie

Usługi Projektowe "Kołodziejska-Derbis" 
ul. Wyszyńskiego 75/9 44-300 Wodzisław Śl.
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