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1 PRZEDMIOT, ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt programowo-ruchowy sygnalizacji swietinej
wraz z organizacjg ruchu na skrzyzowaniu ul. Bema - ul. Ofiar Terroru - ul. Plebiscytowa -
ul. Traugutta w Ryduttowach.

W zakres aktualizacji wchodzg: opis techniczny, pomiary natezen ruchu, rozmieszczenie
urzgdzen, nowe grupy sygnalizacyjne, macierz czaséw miedzyzielonych, schemat faz, nowy program
statoczasowy i akomodacyjny, obliczenia przepustowosci i organizacja ruchu.

Celem projektu jest poprawa warunkdw ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu.

2 PODSTAWA OPRACOWANIA | MATERIALY WYJSCIOWE

Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto:
[1]  Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2018r. poz. 1990 ze zmianami Dz. U z 2019r. poz. 1466);

[2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2015 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, z pdzniejszymi zmianami wraz
z Zatgcznikami nr 1-4. (Dz. U. 2019 poz. 1417 z dn. 12.07.2019r)

[8] Zatacznik 2 do Zarzgdzenia nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23
lipca 2004 r. — ,Metody obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg swieting —
instrukcja obliczania”

[4] Rozporzadzenie Min. Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie,
z pozniejszymi zmianami (Dz. U. 2019 poz. 1643 z dn. 01.08.2019r)

[5] Aktualizacja projektu ruchowego statoczasowego na skrzyzowaniu ul. Gen. Jozefa Bema —
ul. Ofiar Terroru — ul. Plebiscytowa — ul. Romualda Traugutta w Ryduttowach — Imtech Traffic
& Infra Sp. z 0.0., Krakéw, czerwiec 2015r.

3 OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Dla uproszczenia nazewnictwa przyjeto nastepujace oznaczenia wlotéw:
wlot A: ul. Bema
wlot B: ul. Ofiar Terroru
wlot C: ul. Plebiscytowa
wlot D: ul. Traugutta

Przedmiotowe skrzyzowanie jest czterowlotowe, nieskanalizowane. Pierwszenstwo ciggu wlotow
B-D nad ciggiem A-C.

Geometria wlotow:

wlot A: 1 jezdnia, na wlocie 1 pas do skretu w prawo i jazdy na wprost oraz jeden do skretu w lewo,
na wylocie 1 pas. Szerokosci pasow: 3,5m-4,0m

wlot B: 1 jezdnia, na wlocie 1 pas do skretu w prawo i jazdy na wprost oraz jeden do skretu w lewo,
na wylocie 1 pas. Szerokosci pasow: 3,5m-4,0m
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wlot C: 1 jezdnia, na wlocie 1 pas dla wszystkich relacji, na wylocie 1 pas. Szerokosci paséw: kazdy
po 3,75m

wlot D: 1 jezdnia, na wlocie 1 pas do skretu w prawo i jazdy na wprost oraz jeden do skretu w lewo,
na wylocie 1 pas. Szerokosci pasow: 3,5m-4,0m

Ruch pojazdow:

Dominujacy ruch poj. lekkich, sporadycznie poj. ciezarowe oraz autobusy.
Organizacja ruchu:

Istniejgca organizacja ruchu (wraz z planowanymi zmianami) przedstawiona jest na rys. 4a.
Ruch pieszy i rowerowy:

Skrzyzowanie potozone jest przy Rynku, otoczone zabudowg mieszkalng i handlowo-ustugows.
Chodniki wyznaczone sg wzdiuz wszystkich wlotéw. Skutkuje to wzmozonym ruchem pieszych.
Przejscia dla pieszych przecinajg wszystkie wloty. Brak wydzielonej infrastruktury rowerowej.

Sygnalizacja swietlna:

Relacje na wprost i w prawo na wlotach A, B i D oraz wszystkie na wlocie C obstugiwane
sg przez sygnalizatory ogoine S-1. Relacje skretu w lewo z wlotéw A, B i D obstugujg sygnalizatory
kierunkowe S-3 w lewo. Na wlotach A, B i D latarnie sygnalizacyjne umieszczone sg na masztach
i wysiegnikach. Na wlocie C tylko na maszcie. Ruch pieszy kierowany przez sygnalizatory S-5. Brak
strzatek warunkowego skretu w prawo.

Detekcja:

Przyciski dla pieszych na kazdym przejsciu dla pieszych.

4 OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Geometria wlotow:
Bez zmian.

Ruch pojazdow:
Bez zmian.

Organizacja ruchu:

Zmianie ulega rozktad relacji na pasach wlotu A. Ruch bedzie kierowany na pas do jazdy na
wprost i w lewo, natomiast pas do skretu w prawo bedzie pasem dodatkowym.

Nalezy dostosowaé przebieg linii P-1c oraz strzatek P-8 oraz znak F-10 do nowego rozdziatu
relacji.

Brak innych zmian.

Docelowa organizacja ruchu przedstawiona jest na rys. 4b.
Ruch pieszy i rowerowy:

Bez zmian.

Sygnalizacja swietlna:
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Na wlocie A relacja skretu w prawo bedzie obstugiwana przez sygnalizator kierunkowy typu S-3
w prawo, natomiast pas na wprost i w lewo sterowany bedzie przez sygnalizator og6iny S-1.

Detekcja:

Projektuje sie radarowe detektory obecnosci pojazdow na kazdym z wlotéw. Przyciski dla
pieszych pozostajg bez zmian.

5 NATEZENIA RUCHU

Dla pomiaréw natezen ruchu w dzien powszedni wyznaczono godzine szczytu, ktéra przypadta
miedzy 14:10 a 15:10. Wartosci te postuzyly to wykonania obliczen przepustowosci. Ponizej
przedstawiono kartogram dla tej godziny szczytu:

Nepkt: Zadanie: Opracowanie:
Pomiary natezenia ruchu drogowego na sieci drog powiatowych - EWI
Powiatu Wodzistawskiego T wwewimap.pl
kOS Temat: Zamawiajacy:
S -KARTOGRAM NATEZENIA RUCHU-
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6 STALE ELEMENTY PROGRAMU SYGNALIZACJI
6.1 Rozmieszczenie sygnalizatorow
Zestawienie sygnalizatorow
Grupa Nr . Srednica Ekran
sygngli- sygnali- Typ !atarql . soczewki Lokalizacja kontras- UWAGI
. sygnalizacyjnej
zacyjna | zatora [mm] towy
K1p K1P1 S-3 w prawo 300 Maszt - Projektowany
K1P2 S-3 w prawo 300 Wysiegnik Tak Projektowany
Kiwl K1wl1 S-1 ogolny 300 Maszt - Projektowany
Kiwl2 S-1 ogdélny 300 Wysiegnik Tak Projektowany
K2 K21 S-1 ogéiny 300 Maszt -
K22 S-1 ogbiny 300 Wysiegnik Tak
KoL K2L1 S-3 ogdiny 300 Maszt -
K2L2 S-3 ogdéiny 300 Wysiegnik Tak
K3 K3 S-1 ogbiny 300 Maszt -
K4 K41 S-1 og6iny 300 Maszt -
K42 S-1 ogéiny 300 Wysiegnik Tak
KaL K4L1 S-3 w lewo 300 Maszt -
K4L2 S-3 w lewo 300 Wysiegnik Tak
P1 P1a S-5 pieszy 200 Maszt -
P1b S-5 pieszy 200 Maszt -
P P2a S-5 pieszy 200 Maszt -
P2b S-5 pieszy 200 Maszt -
P3 P3a S-5 pieszy 200 Maszt -
P3b S-5 pieszy 200 Maszt -
P4 P4a S-5 pieszy 200 Maszt -
P4b S-5 pieszy 200 Maszt -
6.2 Rozmieszczenie detektorow
Parametry Funkcje Parametry
Detektory geometryczne
. . Odlegtos¢ | Dlugosc
Nr Rodzaj s(y;:rjlg:- pzt)q:::;?e Interwat Zadanie Usuniecie | Wydtu- Liczenie od linii petli/pola
detektora detektora . [s] zadania zenie zatrzymania | detekciji
zacyjna [s]
[m] [m]
R1 Radarowy obecnosci K1P, - 5,0 Tak - 50,0 -
K1wl ’ ’
R2 Radarowy obecnosci | K2, K2L - 5,0 Tak - 50,0 -
R3 Radarowy obecnosci K3 - 5,0 Tak - 50,0 -
R4 Radarowy obecnosci | K4, K4L - 5,0 Tak - 50,0 -
Ppia Proj. przyciski P1 - Tak - - -
Ppib Proj. przyciski - Tak - - -
Pp2a Proj. przyciski po - Tak - - -
Pp2b Proj. przyciski - Tak - - -
Pp3a Proj. przyciski P3 - Tak - - -
Pp3b Proj. przyciski - Tak - - -
Pp4a Proj. przyciski P4 - Tak - - -
Pp4b Proj. przyciski - Tak - - -
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6.3 Macierz czaséw miedzyzielonych

Obliczenia czaséw migdzyzielonych dokonano zgodnie z Rozporzadzeniem [2]. Zastosowano
ponizsze wzory:

tm=tz+te—-td

gdzie:

tm — czas miedzyzielony

tz — dtugos¢ sygnatu zéttego (= 3s)

te — czas ewakuaciji grupy konczacej

td — czas dojazdu grupy rozpoczynajgcej

te = (Se + Ip)/Ve
gdzie:
Se — dlugos¢ drogi ewakuacii
Ip — dtugos¢ pojazdu (10m dla pojazddw)
Ve — predkos¢ ewakuaciji

td = Sd/vd + 1

gdzie:
Sd — dtugosc¢ drogi dojazdu
Vd — predkosé¢ dojazdu

Predkosci dojazdéw i ewakuacji przyjeto zgodnie z diagramem na kolejnej stronie:
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predkos¢ ewakuacji zaznaczono kolorem czerwonym
zaznaczono kolorem
grupy piesze: 1,4m/s (5km/h)

WLOT A
ul. Bema

A
r N ‘
m's 8,3/ 11,1/ 8,3/ 8,3/

WLOT B

11,1/ } ul. Ofiar Terroru

8,3/

WLOT D

ul. Traugutta < 11,1/ |:>

8,3/ % 83/ 11,1/ 83/ ms
\ _ J

~
WLOT C

ul. Plebiscytowa

Ponadto:

- predkos¢ ewakuacji pieszych: 5 km/h (1,4 m/s)
Predkosci na relacjach skretnych wynikajg z geometrii skrzyzowania i promieni tukow.

Trajektorie ruchu i punkty kolizji przedstawiono na rysunku nr 3.
Obliczen dokonano za pomocg programu GA Sygnalizacja.

Tabele z obliczeniami czaséw miedzyzielonych przedstawiono w zataczniku 1.
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Macierz czaséw migdzyzielonych
_ grupy rozpoczynajgce
o = 1 1
T8I IO R sygnalizatory
KiP 5 |3 5 K1P1, K1P2
Kiwl 6 5 Kiwl1, Kiwl2
K2 K2, K21, K22
KoL| |5 K2L1, K2L2
S K3|6| |7 K3
€ K4| |5 K41, K42
ZKaL| |67 K4L1, K4L2
5 P1[7]7 P1a, P1b
P2 8 P2a, P2b
P3|_|3 P3a, P3b
Paj4| |4 P4a, P4b

Suma kontrolna: 298

6.4 Minimalne sygnaty zielone dla pieszych

i i . : Diugos¢
o Fod e I I P e Ee
m | s | B s s 2
P1 11,00 1,4 7,86 8 6 4
P2 11,82 1,4 8,44 9 7 4
P3 8,58 1,4 6,13 7 5 4
P4 10,98 1,4 7,84 8 6 4
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Rysunek schematu faz ma za zadanie da¢ poglad o sposobie pracy sygnalizacji, gdyz na
skrzyzowaniu realizowane bedzie sterowanie grupowe.

6.6 Program sygnalizacji swietlnej
Projektuje sie program akomodacyjny A1 na bazie awaryjnego programu P1 (rys. 5a).
Zaprojektowano takze program startowy i koncowy (Rys. 5b)

Harmonogram pracy sygnalizaciji

. . Godziny pracy .
Dzien tygodnia programu Realizowany program Tryb pracy

Codziennie 00:00 — 24:00 Al izolowany
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6.7 Zasady sterowania

Na przedmiotowym skrzyzowaniu projektuje sie sterowanie grupowe w strategii ,all red”
ze sztucznym wywotaniem kazdej grupy kotowej co 5 min w godz. 6-22 i co 15min w godz. 22-6. Czas
5min lub 15 min liczony od ostatniego wzbudzenia.

Wraz ze sztucznym wzbudzeniem wykonywany jest test urzadzenia. W razie wykrycia awarii
detektora nalezy zatgczyé¢ state wzbudzenie grup na wlocie obstugiwanym przez ten detektor.

Przy braku wzbudzen sygnalizacja bedzie pozostawa¢ w stanie ,all red” . Realizacja grup na
czas minimalny, chyba ze pojawi sie zgdanie ich wydtuzenia.

Grupy piesze za$ bedg otrzymywacé sygnat zielony pod warunkiem wzbudzenia przycisku.
W przypadku petnych wzbudzen wszystkich grup, realizowany program bedzie zblizony
do zaprezentowanego programu statoczasowego. Mozliwe bedzie zrealizowanie innych kombinaciji
grup kotowych niz w przedstawionych fazach.

Warunki dodatkowe:
» Grupy piesze nie mogg by¢ uruchamiane pdzniej niz 1s po uruchomieniu kolizyjnych z nimi
grup kotowych
* Grupa K4 i KAL startujg zawsze razem
e Grupa K1P uruchamiana i wydtuzana zawsze, gdy nie sg realizowane kolizyjne z nig grupy
(nie dotyczy stanu ,all red”)

Podtrzymywania grup:
»  Grupa K4 podtrzymuje grupe K4L
Warunki czasowe Program
Warunek Opis A1l
K1Pmin Minimalna dlugos$¢ sygnatu zielonego dla grupy K1P 8
K1wlmin Minimalna dtugos¢ sygnatu zielonego dla grupy Kiwl 8
K2min Minimalna dtugos$¢ sygnatu zielonego dla grupy K2 8
K2Lmin Minimalna dlugos$¢ sygnatu zielonego dla grupy K2L 8
K3min Minimalna diugos¢ sygnatu zielonego dla grupy K3 8
K4min Minimalna diugos¢ sygnatu zielonego dla grupy K4 8
K4Lmin Minimalna dlugos$¢ sygnatu zielonego dla grupy K4L 8
P1min Minimalna diugos¢ sygnatu zielonego dla grupy P1 8
P2min Minimalna diugos¢ sygnatu zielonego dla grupy P2 9
P3min Minimalna dtugos$¢ sygnatu zielonego dla grupy P3 8
P4min Minimalna dtugos$¢ sygnatu zielonego dla grupy P4 8
K1Pmax Maksymalna dtugos¢ sygnatu zielonego dla grupy K1P 14
K1wlmax Maksymalna dtugos$¢ sygnatu zielonego dla grupy K1wl 27
K2max Maksymalna dlugos¢ sygnatu zielonego dla grupy K2 23
K2Lmax Maksymalna dtugos$¢ sygnatu zielonego dla grupy K2L 12
K3max Maksymalna dtugos$¢ sygnatu zielonego dla grupy K3 27
K4max Maksymalna dlugos¢ sygnatu zielonego dla grupy K4 15
K4Lmax Maksymalna dtugos¢ sygnatu zielonego dla grupy K4L 17
P1max Maksymalna dtugos$¢ sygnatu zielonego dla grupy P1 12
P2max Maksymalna dlugos¢ sygnatu zielonego dla grupy P2 12
P3max Maksymalna dlugos¢ sygnatu zielonego dla grupy P3 12
P4max Maksymalna dtugos$¢ sygnatu zielonego dla grupy P4 12
Maksymalny czas trwania cyklu 85
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7 OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI

Obliczenia przepustowosci wykonano za pomocg oprogramowania ,GA Przepustowosc¢”.
Woyniki dla programu P1 i natezen z punktu 5 przedstawiono w zatgczniku 2.

Dla wszystkich relacji wlotéw B i D stopien obcigzenia jest mniejszy od 0,85 i zapewniona jest
rezerwa przepustowosci.

Dla relacji prosto i w lewo z wlotu A oraz dla catego wlotu C otrzymano znaczne
przekroczenie stopnia obcigzenia. Jednak metoda [3] znacznie zawyza obliczenia dla wlotow
ze skretem w lewo kolizyjnym z ruchem z przeciwka. Wg kartogramu, natezenia relacji kolizyjnej
w lewo wynosi 68 P/h na wlocie A oraz 49 P/h na wlocie C, co daje 1-2 poj. skrecajgce na cykl.
Pojazdy te mogag oczekiwa¢ na srodku tarczy skrzyzowania i by¢ omijane przez pozostate pojazdy
jadace prosto iw prawo. Zatem w rzeczywistosci przepustowosé dla tych wlotow powinna byc¢
zachowana.

Poziom swobody ruchu PSR dla wlotéw B i D oraz skretu w prawo z wlotu A wynosi II.
Dla pozostatych relacji z wlotéw A i C wynosi IV, jednak, analogicznie jak dla stopnia obcigzenia,
w rzeczywistosci bedzie on korzystniejszy.

8 PLANOWANY TERMIN WDROZENIA

Planowany termin wdrozenia niniejszego programu sygnalizacyjnego to |-l kwartat 2020 roku.
Data waznosci uzgodnienia to 31 maja 2021 r.
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FUSIT Sygnaly S. A.
ul. Sygnaty 62,

TS
il
1509001

Nazwa obiektu, adres:

44-251 Rybnik

tel.: 32 421 84 31; fax.: 32 421-80-94

Skrzyzowanie ul. Bema - ul. Ofiar Terroru - ul. Plebiscytowa - ul. Traugutta

w Ryduttowach
Nazwa rysunku:
Plan orientacyjny
Nr umowy: 2019/0294 Podziaﬂ:«%o 000 Data 112019 Stadium W Nr rys. 1
Projektowat: mgr inz. Leszek Bedek
Sprawdzit:
Opracowat:
Nazwisko Numer uprawnieri Podpis




Legenda

- proj. konstrukcje pod
sygnalizatory

- proj. sygnalizatory z numerami

grup i nazwami

- proj. sygnalizatory z numerami
grup i nazwami

- proj. przyciski wzbudzeniowe
dla pieszych z nazwami i kie-
runkiem naciskania

- proj. radary obecnosci
z nazwami

- istniejgce znaki poziome

- projektowane znaki poziome

® FUSIT Sygnaty Sp. zo.0.
" I'. ul. Sygnaty 62,
" 44-251 Rybnik
‘ tel.: 32 421 84 31; fax.: 32 421-80-94
1SO 9001
Nazwa obiektu, adres:
Skrzyzowanie ul. Bema - ul. Ofiar Terroru - ul. Plebiscytowa - ul. Traugutta
w Ryduttowach
Nazwa rysunku:
Rozmieszczenie sygnalizatoréw i detektoréw
Nr umowy: 2019/0294 Podziaikat 500 Data 10-2019 Stadium PRW INT rys. 2
Projektowat: mgr inz. Leszek Bedek
Sprawdzit:
Opracowat:
Nazwisko Numer uprawnieri Podpis




Legenda

- nazwy grup sygnalizacyjnych
(kotowe piesze strzatki)

. - punkty kolizji
Trajektorie ruchu:
—_— - trajektoria kotowa
- trajektoria piesza

- linia zatrzymania

/ - istniejgce znaki poziome
/ - projektowane znaki poziome

@ FUSIT Sygnaly Sp. z 0.0.

ul. Sygnaty 62,
44-251 Rybnik
tel.: 32 421 84 31; fax.: 32 421-80-94

L

\
S0 9001

Nazwa obiektu, adres:

Skrzyzowanie ul. Bema - ul. Ofiar Terroru - ul. Plebiscytowa - ul. Traugutta
w Ryduttowach

Nazwa rysunku:

Trajektorie ruchu i punkty kolizji

Nr umowy: 2019/0294 |Podziabka1 500 Data 11_2019|Staldium pBW Nrrys. 3
Projektowat: mgr inz. Leszek Bedek
Sprawdzit:
Opracowat:
Nazwisko Numer uprawnien Podpis
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<OY

Legenda
S’FJJ'.S - projektowane znaki pionowe

%{13 - istniejgce znaki pionowe

@ﬁ{&a - likwidowane znaki pionowe

analogicznie oznaczono urzadzenia BRD

- istniejgce znaki poziome

/ - projektowane znaki poziome

- znaki poziome do likwidacji

. - istniejace konstrukcje pod sygnalizatory

A - proj. sygnalizatory
A - istn. sygnalizatory

Il ® FUSIT Sygnaly Sp. z 0.0.
| ul. Sygnaly 62,
I ﬁ‘ ! 44-251 Rybnik
I tel.: 32 421 84 31; fax.: 32 421-80-94

1SO 9001

Nazwa obiektu, adres:

SkrzyZzowanie ul. Bema - ul. Ofiar Terroru - ul. Plebiscytowa - ul. Traugutta
w Ryduttowach

Nazwa rysunku:

Plan sytuacyjny z organizacjg ruchu

Nr umowy: 2019/0294 |Podzia0ka1 500 Data 1172019|Stadium PBW NI rys. 4da
Projektowat: mgr inz. Leszek Bedek
Sprawdzit:
Opracowat:
Nazwisko Numer uprawnier Podpis




Legenda

;%1.3 - projektowane znaki pionowe

%{13 - istniejgce znaki pionowe

analogicznie oznaczono urzadzenia BRD

- istniejgce znaki poziome
/ - projektowane znaki poziome

. - istniejace konstrukcje pod sygnalizatory

A - proj. sygnalizatory
A - istn. sygnalizatory

N ® FUSIT Sygnaly Sp. z 0.0.
| ul. Sygnaly 62,
i T ! 44-251 Rybnik
|l tel.: 32 421 84 31; fax.: 32 421-80-94

1SO 9001

Nazwa obiektu, adres:

SkrzyZzowanie ul. Bema - ul. Ofiar Terroru - ul. Plebiscytowa - ul. Traugutta
w Ryduttowach

Nazwa rysunku:

Plan sytuacyjny z docelowg organizacjg ruchu

Nr umowy: 2019/0294 |Podzia0ka1 500 Data 1172019|Stadium PBW NI rys. 4b
Projektowat: mgr inz. Leszek Bedek
Sprawdzit:
Opracowat:
Nazwisko Numer uprawnier Podpis




K1P
Kiwl
K2
KaL
K3
K4
K4L
P1
P2
P3
P4

Program A1
0

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 sygnalizatory
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K1P2, K1P1 14
Kiwl2, K1wl1 27
K2, K22, K21 23
K2L2, K2L1 12
K3 2

K42, K41 15
K4L2, K4L1 17
P1b, P1a
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
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FUSIT Sygnaty Sp. z o.0.

ul. Sygnaty 62,

44-251 Rybnik

tel.: 32 421 84 31; fax.: 32 421-80-94

Nazwa obiektu, adres:

Skrzyzowanie ul. Bema - ul. Ofiar Terroru - ul. Plebiscytowa - ul. Traugutta
w Ryduttowach

Nazwa rysunku:

Program pracy sygnalizacji A1

Nr umowy: 2019/0294

Podziatka Dat:
1: 500

a |§tadium Nrrys.
11-2019 PBW

o

a

Projektowat: mgr inz. Leszek Bedek

Sprawdzit:

Opracowat:

Nazwisko Numer uprawnien Podpis




Program startowy

0 5 10 15 20 25 30 35 41 sygnalizatory
min. 180s
K1P K1P2, K1P1
Kiwl Kiwl2, K1wl1
K2 K2, K22, K21
K2L K2L2, K2L1
K3 K3
K4 K42, K41
K4L K4L2, K4L1
P1 P1b, P1a
P2 P2b, P2a

P3 111 P3b, P3a

P4 P4b, P4a

Program koncowy
0 5 10 15 20 24 sygnalizatory

K1P K1P2, K1P1
Kiwl ------------------- Kiwl2, K1iwl1
K2 s K2, K22, K21
K2L s S K2L2, K2L1
o N T I @ o HozE
K4 K42, K41 ‘ |sd90‘01 tel.: 32 421 84 31; fax.: 32 421-80-94
Nazwa obiektu, adres:
K4L K4L2’ KAL1 Skrzyzowanie ul. Bema - ul. Ofiar Terroru - ul. Plebiscytowa - ul. Traugutta
P1 P1b,P1a w Ryduttowach

P2 @ P2b, P2a e

N S S S S S S S S S S Program pracy sygnalizacji startowy i koricowy

P3 P3b, P3a

Nr umowy: 2019/0294 Podzialka1: 500 Data 11_2019|§tadium PEW Nrrys. 5b
P4 P4b, P4a Projektowal: mgr inz. Leszek Bedek
Sprawdzit:
Opracowat:
Nazwisko Numer uprawnien Podpis




Zatacznik nr 1

Obliczenia czasow miedzyzielonych
Skrzyzowanie: Bema - Ofiar Terroru - Plebiscytowa - Traugutta

. . Lp Vv S T Tz . . Vv S T T Tmz
Grupa | Grupa | Rodzaj | Relacja Rodzaj [Relacja ; .
el o L e e | (B} | (B} | (B} | B} | (B} |0 v | P} | (D} | (D} | min | przyjety
{E} | {D} {E} {E} {D} {D}
[m] |[m/s]| [m] | [s] | I[s] [m/s]) [m] | [s] | [s] [s]
K1P K2 Pojazdy P 10 8,3 34,61 5,37 3 Pojazdy W 16,7 42,79 3,56 4,81 5
KiP 3 Pojazdy P 10 8.3 34.61 537 3 Pojazdy L 11.1 48,57 5,38 2,99 3
KiP P1 Pojazdy P 10 8.3 25 1,51 3 Piesi - 14 0 0 451 5
KiP P1 Pojazdy P 10 8.3 6,52 1,99 3 Piesi 14 0 0 4.99 5
KiP P4 Pojazdy P 10 8.3 43.12 6.4 3 Piesi 14 0 0 94 10
KiP P4 Pojazdy P 10 8.3 39.12 592 3 Piesi - 14 0 0 8.92 9
Kiwl K2 Pojazdy W 10 11.1 25,63 3.21 3 Pojazdy W 16.7 24,56 247 3.74 4
Kiwl K2 Pojazdy L 10 8.3 263 4.37 3 Pojazdy W 16,7 21,57 2,29 5,08 6
Kiw KoL Pojazdy W 10 11.1 44,06 4.87 3 Pojazdy L 11.1 33,65 4,03 3.84 4
Kiw KoL Pojazdy L 10 8.3 32,95 517 3 Pojazdy L 11.1 17,05 2,54 5,63 6
Kiwl K4 Pojazdy W 10 11.1 42,07 4.69 3 Pojazdy P 11.1 34,46 41 3.59 4
Kiwl K4 Pojazdy W 10 11.1 329 3.86 3 Pojazdy W 16,7 29,37 2,76 4.1 5
Kiw K4 Pojazdy L 10 8.3 43.16 6.4 3 Pojazdy W 16,7 46,94 3.81 5,59 €
Kiw K4L Pojazdy W 10 11.1 26.89 3.32 3 Pojazdy L 11.1 29,98 3.7 2,62
Kiw K4L Pojazdy L 10 8.3 24,27 4,13 3 Pojazdy L 11.1 33,58 4,03 3.1 4
Kiw P1 Pojazdy W 10 11.1 25 1,13 3 Piesi - 14 0 0 4,13
Kiwl P1 Pojazdy W 10 11.1 6,52 1,49 3 Piesi 14 0 0 4.49
Kiw P1 Pojazdy L 10 8.3 25 1,51 3 Piesi 14 0 0 451
Kiw P1 Pojazdy L 10 8.3 6,52 1,99 3 Piesi 14 0 0 4.99
Kiw P3 Pojazdy W 10 11.1 522 56 3 Piesi 14 0 0 8.6
Kiwl P3 Pojazdy W 10 11.1 56.19 5,96 3 Piesi - 14 0 0 8.96
K2 KiP Pojazdy W 10 11.1 42,79 4,76 3 Pojazdy P 11.1 34,61 412 3.64 4
K2 Kiwl Pojazdy W 10 11.1 24,56 3.11 3 Pojazdy W 16,7 25,63 2,53 3.58 4
K2 Kiwl Pojazdy W 10 11.1 21,57 2,84 3 Pojazdy L 11.1 263 3.37 247 3
K2 K3 Pojazdy P 10 8.3 29.38 4,74 3 Pojazdy W 16,7 45,55 3.73 4.01 5
K2 K3 Pojazdy W 10 111 22,25 2,91 3 Pojazdy W 16.7 323 2,93 298
K2 K3 Pojazdy W 10 11.1 34.88 4.04 3 Pojazdy L 11.1 40,66 4,66 2,38
K2 K4L Pojazdy P 10 8.3 29.38 4,74 3 Pojazdy L 11.1 4516 5,07 2,67
K2 K4L Pojazdy W 10 11.1 23,54 3.02 3 Pojazdy L 11.1 31,63 3.85 217
K2 P2 Pojazdy P 10 8.3 2,51 1,51 3 Piesi - 14 0 0 451
K2 P2 Pojazdy P 10 8.3 6,52 1,99 3 Piesi 14 0 0 4.99
K2 P2 Pojazdy W 10 11.1 2,51 1,13 3 Piesi 14 0 0 4,13
K2 P2 Pojazdy W 10 11.1 6,52 1,49 3 Piesi 14 0 0 4.49
K2 P4 Pojazdy W 10 11.1 51,31 5,52 3 Piesi 14 0 0 8,52
K2 P4 Pojazdy 10 11.1 47.31 5,16 3 Piesi - 14 0 0 8.16
K2L Kiwl Pojazdy L 10 8.3 33.65 5,26 3 Pojazdy W 16,7 44,06 3.64 4,62
K2L Kiwl Pojazdy L 10 8.3 17,05 3.26 3 Pojazdy L 11.1 32,95 3.97 2,29 3
KoL K3 Pojazdy L 10 8.3 22.21 3.88 3 Pojazdy W 16.7 24,56 247 4.41 5
KoL K3 Pojazdy L 10 83 23,02 3.98 3 Pojazdy L 11.1 24.1 3.17 3.81 4
K2L K4 Pojazdy L 10 8.3 33.65 5,26 3 Pojazdy P 11.1 36.45 4,28 3.98 4
K2L 4 Pojazdy L 10 8.3 21,83 3.83 3 Pojazdy W 16,7 33,46 3 3.83 4
K2L P2 Pojazdy L 10 8.3 2,51 1,51 3 Piesi - 14 0 0 451 5
K2L P2 Pojazdy L 10 8.3 6,52 1,99 3 Piesi 14 0 0 4.99 5
K2L P3 Pojazdy L 10 8.3 41,79 6.24 3 Piesi 14 0 0 9.24 10
KaL P3 Pojazdy L 10 83 45,78 6.72 3 Piesi - 1.4 0 0 9.72 10
K3 K1P Pojazdy L 10 83 48,57 7.06 3 Pojazdy P 111 34,61 4.12 594
K3 K2 Pojazdy W 10 11.1 45,55 5 3 Pojazdy P 11.1 29,38 3.65 4.35
K3 K2 Pojazdy W 10 11.1 323 3.81 3 Pojazdy W 16.7 22,25 2,33 4.48
K3 K2 Pojazdy L 10 8.3 40,66 6.1 3 Pojazdy W 16,7 34,88 3.09 6.01
K3 KoL Pojazdy W 10 11.1 24,56 3.11 3 Pojazdy L 11.1 22,21 3 3.11 4
K3 KoL Pojazdy L 10 8.3 241 4.11 3 Pojazdy L 11.1 23,02 3.07 4.04 5
K3 K4 Pojazdy P 10 8.3 31.42 4.99 3 Pojazdy W 16.7 47,83 3.86 4,13 5
K3 K4 Pojazdy W 10 11.1 2485 3.14 3 Pojazdy W 16,7 33,14 2,98 3.16 4
K3 K4 Pojazdy L 10 8.3 2516 4.24 3 Pojazdy W 16,7 32,17 2,93 431 5
K3 K4L Pojazdy W 10 11.1 36.03 4,15 3 Pojazdy L 11.1 35,63 4.21 2,94 3
K3 K4L Pojazdy L 10 8.3 31,72 5.03 3 Pojazdy L 11.1 27,69 3.49 4,54
K3 P1 Pojazdy W 10 11.1 55,02 5.86 3 Piesi - 14 0 0 8.86
K3 P1 Pojazdy W 10 11.1 51 55 3 Piesi 14 0 0 85
K3 P3 Pojazdy P 10 8.3 6,49 1,99 3 Piesi 14 0 0 4.99
K3 P3 Pojazdy P 10 8.3 25 1.51 3 Piesi 1.4 0 0 4,51
K3 P3 Pojazdy W 10 11.1 6,49 1,49 3 Piesi 14 0 0 4.49
K3 P3 Pojazdy 10 11.1 25 1,13 3 Piesi 14 0 0 4,13
K3 P3 Pojazdy L 10 8.3 6,49 1,99 3 Piesi 14 0 0 4,99
K3 P3 Pojazdy L 10 8.3 25 1.51 3 Piesi - 1.4 0 0 4,51
K4 Kiwl Pojazdy P 10 83 34,46 536 3 Pojazdy W 16.7 42,07 3.52 484
K4 Kiwl Pojazdy W 10 11.1 29,37 3.55 3 Pojazdy W 16.7 329 297 3.58 4
K4 Kiwl Pojazdy W 10 11.1 46.94 513 3 Pojazdy L 11.1 43.16 4.89 3.24 4
K4 KoL Pojazdy P 10 8.3 36.45 56 3 Pojazdy L 11.1 33,65 4,03 4,57 5
K4 KoL Pojazdy W 10 11.1 33.46 3.92 3 Pojazdy L 11.1 21,83 297 3.95 4
K4 K3 Pojazdy W 10 11.1 47.83 521 3 Pojazdy P 11.1 31,42 3.83 4.38 5
K4 K3 Pojazdy W 10 11.1 33.14 3.89 3 Pojazdy W 16.7 24,85 2,49 44 5
K4 3 Pojazdy W 10 11.1 32,17 3.8 3 Pojazdy L 11.1 2516 3.27 3.53 4
K4 P2 Pojazdy W 10 11.1 51.81 557 3 Piesi - 14 0 0 8,57
K4 P2 Pojazdy W 10 11.1 47.81 521 3 Piesi 14 0 0 8.21
K4 P4 Pojazdy P 10 8.3 2,51 1,51 3 Piesi 14 0 0 451
K4 P4 Pojazdy P 10 8.3 6,51 1,99 3 Piesi 14 0 0 4.99
K4 P4 Pojazdy W 10 11.1 2,51 1,13 3 Piesi 14 0 0 4,13
K4 P4 Pojazdy 10 11.1 6,51 1,49 3 Piesi - 14 0 0 4.49
K4L Kiwl Pojazdy 10 8.3 29,98 4.82 3 Pojazdy W 16,7 26,89 2,61 521
K4L Kiwl Pojazdy L 10 8.3 33.58 525 3 Pojazdy L 11.1 2427 3.19 5,06
K4L K2 Pojazdy L 10 8.3 45,16 6.65 3 Pojazdy P 11.1 29,38 3.65 6
K4L K2 Pojazdy L 10 83 31,63 5,02 3 Pojazdy W 16.7 23,54 241 5,61
K4L K3 Pojazdy L 10 8.3 35,63 55 3 Pojazdy W 16,7 36,03 3.16 534
K4L 3 Pojazdy L 10 8.3 27.69 4,54 3 Pojazdy L 11.1 31,72 3.86 3.68 4
K4L P1 Pojazdy L 10 83 54,63 7.79 3 Piesi - 1.4 0 0 10.79 11
K4L P1 Pojazdy L 10 8.3 50,61 7.3 3 Piesi 14 0 0 10,3 11
K4L P4 Pojazdy L 10 8.3 2,52 1,51 3 Piesi 14 0 0 451 5
K4L P4 Pojazdy L 10 8.3 6,52 1,99 3 Piesi - 14 0 0 4,99 5
P1 KiP Piesi - 0 14 10,84 7.74 0 Pojazdy P 11.1 25 1,23 6.51 7
P1 KiP Piesi - 0 1.4 11 7.86 0 Pojazdy P 11.1 6.52 1,59 6.27 7
P1 Kiwl Piesi - 0 14 10,84 7.74 0 Pojazdy W 16,7 25 1,15 6.59 7
P1 Kiwl Piesi - 0 1.4 10.84 7.74 0 Pojazdy L 11.1 25 1,23 6.51 7




P1 Kiwl Piesi - 0 1.4 11 7.86 0 Pojazdy W 16,7 6,52 1.39 6.47 7
P1 Kiwl Piesi - 0 1.4 11 7.86 0 Pojazdy L 11.1 6,52 1,59 6.27 7
P1 K3 Piesi - 0 14 10.84 7.74 0 Pojazdy W 16,7 55,02 4,29 345 4
P1 K3 Piesi - 0 14 11 7.86 0 Pojazdy W 16.7 51 4,05 3,81 4
P1 K4L Piesi - 0 14 10,84 7.74 0 Pojazdy L 11.1 54,63 592 1,82

P1 K4L Piesi - 0 14 11 7.86 0 Pojazdy L 11,1 50,61 556 23

P2 K2 Piesi - 0 14 11,55 8.25 0 Pojazdy P 11.1 2,51 1.23 7,02

P2 K2 Piesi - 0 14 11,55 8,25 0 Pojazdy W 16.7 2,51 1.15 7.1

P2 K2 Piesi - 0 14 11,82 8.44 0 Pojazdy P 11,1 6,52 1,59 6.85

P2 K2 Piesi - 0 14 11,82 844 0 Pojazdy W 16.7 6.52 1,39 7,05

P2 KaL Piesi - 0 14 11,55 8,25 0 Pojazdy L 11.1 2,51 1.23 7.02

P2 KaL Piesi - 0 14 11,82 8.44 0 Pojazdy L 11,1 6,52 1,59 6.85

P2 K4 Piesi - 0 14 11,55 8.25 0 Pojazdy W 16.7 51,81 4.1 415

P2 K4 Piesi - 0 14 11,82 844 0 Pojazdy W 16.7 47.81 3,86 4,58

P3 Kiwl Piesi - 0 14 8.58 6.13 0 Pojazdy W 16.7 52,2 4,13 2

P3 Kiwl Piesi - 0 1.4 8.11 5,79 0 Pojazdy W 16,7 56,19 4,36 1,43

P3 KoL Piesi - 0 14 8.58 6.13 0 Pojazdy L 11.1 41,79 4.76 137

P3 KoL Piesi - 0 14 8.11 5,79 0 Pojazdy L 11.1 45,78 512 0,67

P3 K3 Piesi - 0 14 8,58 6,13 0 Pojazdy P 11.1 6.49 1,58 4,55

P3 K3 Piesi - 0 1.4 8.58 6.13 0 Pojazdy W 16.7 6.49 1.39 474

P3 K3 Piesi - 0 14 8,58 6,13 0 Pojazdy L 11.1 6.49 1,58 4,55

P3 K3 Piesi - 0 1.4 8.11 5.79 0 Pojazdy P 111 25 1.23 4,56

P3 K3 Piesi - 0 14 8.11 5,79 0 Pojazdy W 16.7 25 1,15 4.64

P3 K3 Piesi - 0 1.4 8.11 5.79 0 Pojazdy L 111 25 1.23 4,56

P4 KiP Piesi - 0 14 10,98 7.84 0 Pojazdy P 11.1 4312 4,88 2,96 3
P4 KiP Piesi - 0 14 10,93 781 0 Pojazdy P 11.1 39,12 4,52 3.29 4
P4 K2 Piesi - 0 14 10,98 7.84 0 Pojazdy W 16,7 51,31 4,07 3.77 4
P4 K2 Piesi - 0 14 10,93 7.81 0 Pojazdy W 16.7 47.31 3.83 3.98 4
P4 K4 Piesi - 0 14 10,98 7.84 0 Pojazdy P 11.1 2,51 1,23 6.61 7
P4 K4 Piesi - 0 14 10,98 7.84 0 Pojazdy W 16.7 2,51 1,15 6.69 7
P4 K4 Piesi - 0 14 10,93 781 0 Pojazdy P 11.1 6,51 1,59 6.22 7
P4 K4 Piesi - 0 14 10,93 781 0 Pojazdy W 16,7 6,51 1.39 6.42 7
P4 K4L Piesi - 0 14 10,98 7.84 0 Pojazdy L 11.1 2,52 1,23 6.61 7
P4 K4L Piesi - 0 1.4 1093 781 0 Pojazdy L 111 6.52 1.59 622 7

{E} - grupy ewakuujace si¢ S - droga jednostki kazdego z parametréw podane w "[]"
{D} - grupy dojezdzajace/dochodzace T-czas

Relacje: W - na wprost, L - w lewo, P - w prawo, Z - zawracanie V - predkos¢




Zalacznik 2

Obliczenia przepustowosci

Program P1, szczyt popotudniowy

Skrzyzowanie: Bema - Ofiar Terroru - Plebiscytowa - Traugutta

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI

| FormuLarz| 1 |

y ia relacji
Wlot A B C D
Relacja AL AW1 | AW2 | AP BL | BW1 |BW2 BP CL|Ccwi1 | cw2 |CcP| DL |Dw1|DW2|DP
Wyjéciowe natezenie nasycenia So [E/hz] 1900 | 1700 | 1900 | 1900 | 1900 | 1700 1900 | 1700 1900 | 1900 | 1700
Szerokos$¢ pasa ruchu w [m] 3.0 3.8 37 3.3 3.6 3.4 37
Pochylenie wlotu i [%] 0.0 0.0 0.0 0.0
Wskaznik kierunku pochylenia Di [-] 0 0 0
Wskaznik potozenia pasa ruchu Dk [-] - 0 0 - - 0 -
Wskaznik przejazdu przez torowisko tram. Dt [-] 0 0 0 0 0 0 0
Promien skretu R [m] - |15.00] 12.00 - - 8.00 -
Korekta natez. nasyc, gdy 4,2<w 0.00 | 0.00 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Natezenie nasyc. relacji Sr [E/hz] 1600 | 1766 | 1703 1660 1720 1564 1740
Udziat pojazdéw cigzkich Uc [-] 0.00 | 0.00 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
NateZzenie nasyc. relacji Sr [E/hz] 1600 | 1766 | 1703 1660 1720 1564 1740
OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI FORMULARZ 2
Natezenie nasycenia relacji skretnej kolizyjnej z ruchem pieszych
Wlot A D
Relacja AL | ap BL | P | ct [ cp|boL] oP
Wyjéciowe natezenie nasycenia So [E/hz] 1450
Sygnat zielony G [s] 23 27 15
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 24 28 16
Dlugos¢ cyklu T [s] 85
NateZzenie ruchu pieszych QP [Ps/h] 50 50 50
Diugos¢ drogi dojazdu pojazdéw skrec. do przejscia | [m] 35 31 45
\Wsp6tczynnik uwzgl. wptyw ruchu pieszego fp [-] 1.000 1.000 1.000
fp,min = 0,4 * (1/Ge) [-] 0.583 0.443 1.125
nasycenia Sr [E/hz] 1450 1450 1450
Udziat pojazdéw cigzkich Uc [-] 0.00 0.00 0.00
Natezenie nasycenia relacji Sr [P/hz] 1450 1450 1450
OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI FORMULARZ 3.1
Natezenie nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z poj iz p! iwlegtego wlotu i z ruchem pieszym
Wiot A B Cc D
Relacja AL BL CL DL
NateZzenie ruchu z przeciwlegtego wlotu Qn [P/h] 293 394
Sygnat zielony G [s] 27 27
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 28 28
Dlugosc¢ cyklu T [s] 85
Udziat sygnatu zielonego efektywnego w cyklu D [-] 0.329 0.329
Stopien nasycenia grupy paséw na wlocie przeciwlegtym Yn [-] 0.197 0.333
Stopien obcigzenia grupy paséw na wlocie przeciwlegtym Xn [-] 0.600 1.012
(Odstep czasu miedzy skrecajacymi w lewo pojazdami zjezdzajgcymi z powierzchni oczekiwania tf [s] 26 26
Graniczny odstep czasu pojazdéw skrecajacychw lewo tg [s] 55 55
Liczba paséw z potokiem nadrzednym n [-] 1 2
(Odstep czasu miedzy pojazdami majgcym pierwszenstwo delta tn [s] 1.8 0.0
Parametr zalezny od Qn i liczby paséw n alfa [-] 1.000 0.920
Natezenie nasycena w lukach strumienia priorytetowego Slg [E/hz] 549 0
Poj $¢ powierzchni oczekiwania a [E] 2 3
Udziat pojazdéw skrecajgcych w lewo na pasie uL [-] 0.250 0.140
Natezenie nasycenia w czasie miedzyzielonym SIm [E/hz] 145 165
Natezenie ruchu pieszego Qp [Ps/h] 50 50
Poprawka uwzgledniajgca wptyw pieszych delta Slp [E/hz] 0 0
Udziat pojazdéw cigzkich Uc [-] 0.00 0.00
Natezenie nasycenia relacji Sl [P/hz] 694 165
OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI FORMULARZ 3.2
Natezenie nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z poj i z p! iwlegtego wlotu i z ruchem pieszym
Wlot A B C D
Relacja AL BL CL DL
ruchu z przecit wlotu Qn [P/h] 293 394
Sygnat zielony G [s] 27 27
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 28 28
Dlugosé cyklu T [s] 85
Udziat sygnatu zielonego efektywnego w cyklu D [-] 0.329 0.329
Stopien nasycenia grupy paséw na wlocie przeciwlegtym Yn [-] 0.449 0.658
Stopien obcigzenia grupy paséw na wlocie przeciwlegtym Xn [-] 1.365 2.000
(Odstep czasu miedzy skrecajacymi w lewo pojazdami zjezdzajgcymi z powierzchni oczekiwania tf [s] 26 26
Graniczny odstep czasu pojazdéw skrecajacychw lewo tg [s] 55 55
Liczba paséw z potokiem nadrzednym n [-] 1 2
(Odstep czasu miedzy pojazdami majgcym pierwszenstwo delta tn [s] 1.8 0.0
Parametr zalezny od Qn i liczby paséw n alfa [-] 1.000 0.920
Natezenie nasycena w lukach strumienia priorytetowego Slg [E/hz] 0 0
Poj $¢ powierzchni oczekiwania a [E] 2 3
Udziat pojazdéw skrecajgcych w lewo na pasie ul [-] 0.250 0.140
Natezenie nasycenia w czasie miedzyzielonym SIm [E/hz] 161 165
Natezenie ruchu pieszego Qp [Ps/h] 50 50
Poprawka uwzgledniajgca wptyw pieszych delta Sip [E/hz] 0 0
Udziat pojazdéw cigzkich Uc [-] 0.00 0.00
Natezenie nasycenia relacji Sl [P/hz] 161 165




ia relacji sygnatu j ie w kierunku
wzkazanym strzatka

|FORMULARZ | 3s

- Relacja z wydzielonego pasa ruchu

Wiot A D
Relacja DP
Udziat pojazdéw cigzkich Uc [-]
Sygnat dopuszczajacy skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg Gzs [s]
Efektywny sygnat zielony Ge [s]
Natezenie nasycenia relacji podczas sygnatu dopuszczajgcego skrecanie w kierunku wskazanym
strzatkg Szs [P/hz]
NateZenie nasycenia relacji z wydzielonego pasa podczas sygnatu zielonego Ge Sr [P/hz]
Srednie natezenie nasycenia w okresie (Ge+Gzs) Sg,zs [P/hz]

- Relacja ze wspélnego pasa ruchu
NateZenie ruchu na pasie Q [P/h] 415
Udziat relacji w prawo na pasie Up [-] 0.120
Sygnat dopuszczajacy skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg Gzs [s] 0
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 16
Poprawka zwigkszajgca natezenie nasycenia relacji d S [P/hz] 0
NateZenie nasycenia relacji z uwzglednieniem poprawki Sg,zs [P/hz] 1450

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW

FORMULARZ | 4.1

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie A

Obliczeniowa grupa paséw (oznaczenie) AAWL AAP
Numer pasa ruchu w grupie AWL AP
Relacje w obrebie pasa ruchu L W P
Catkowite nateZenie relacji Qr [P/h] 68 202 192
NateZenie nasycenia relacji r na pasie j Srj [P/hz] (F:1 lub F:2 lub F:3) 161 1600 | 1766
Liczba paséw w grupie ngr [-] 1 1
Liczba paséw w grupie wspéinych z relacjg r mr [-] 1 I 1 0
Liczba paséw wydzielonych w grupie z relacjg r nr [-] 0 I 0 1

| KROK ITERACJI
Wstepne natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] I 68 I 202 I 192
Stopien nasycenia grupy pasow Y [-] I 0.549 I 0.109

Il KROK ITERACJI
NateZenie relacji na pasie Qrj [P/h] I I I
Stopien nasycenia grupy pasow Y [-] I I

Il KROK ITERACJI
NateZenie relacji na pasie Qrj [P/h] I I I
Stopien nasycenia grupy pasow Y [-] I I

z ycenia pasow i obli iowych grup paséw na wlocie A

Udgziat relacji r w ruchu na pasie ur [-] 0.252 I 0.748 I 1
NateZenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz] 492 I 1766
\Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst. aut. fa [-]
\Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst. tram. ft [-]
NateZenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz] 492 1766
NateZenie nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz] 492 1766

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW

FORMULARZ | 4.2

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie B

Obliczeniowa grupa pasow (oznaczenie) BBL BBPW
Numer pasa ruchu w grupie BL BPW
Relacje w obrebie pasa ruchu L W P
(Catkowite nateZenie relacji Qr [P/h] 37 207 124
NategZenie nasycenia relacji r na pasie j Srj [P/hz] (F:1 lub F:2 lub F:3) 1703 1660 | 1450
Liczba paséw w grupie ngr [-] 1 1
Liczba paséw w grupie wspéinych z relacjg r mr [-] 0 1 I 1
Liczba paséw wydzielonych w grupie z relacjg r nr [-] 1 0 I 0

| KROK ITERACJI
Wstepne natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] I 37 I 207 I 124
Stopien nasycenia grupy pasow Y [-] I 0.022 I 0.210

Il KROK ITERACJI
NateZenie relacji na pasie Qrj [P/h] I I I
Stopien nasycenia grupy pasow Y [-] I I

Il KROK ITERACJI
NateZenie relacji na pasie Qrj [P/h] I I I
Stopien nasycenia grupy pasow Y [-] I I

z ia pasow i obli iowych grup paséw na wlocie B
Udgziat relacji r w ruchu na pasie ur [-] 1 I 0.625 |0,375
NateZenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz] 1703 I 1575
\Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst. aut. fa [-]
\Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst. tram. ft [-]
nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz] 1703 1575

NateZenie nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz] 1703 1575

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW

FORMULARZ| 43 |

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie C

Obliczeniowa grupa paséw (oznaczenie) CC1
Numer pasa ruchu w grupie C1
Relacje w obrebie pasa ruchu L W P
(Catkowite nateZenie relacji Qr [P/h] 49 260 33
NategZenie nasycenia relacji r na pasie j Srj [P/hz] (F:1 lub F:2 lub F:3) 165 1720 | 1450
Liczba paséw w grupie ngr [-] 1
Liczba paséw w grupie wspéinych z relacjg r mr [-] 1 I 1 I 1
Liczba paséw wydzielonych w grupie z relacjg r nr [-] 0 I 0 I 0

| KROK ITERACJI
Wstepne natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] I 49 I 260 I 33




Stopien nasycenia grupy pasow Y [-]

0.471

Il KROK ITERACJI

NateZenie relacji na pasie Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy pasow Y [-]

1l KROK ITERACJI

NateZenie relacji na pasie Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy pasow Y [-]

ia pasow i obli iowych grup paséw na wlocie C

Udgziat relacji r w ruchu na pasie ur [-]

0143 | 0.760 Jo.096

NateZenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz] 726
\Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst. aut. fa [-]
\Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst. tram. ft [-]
NateZenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz] 726
NateZenie nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz] 726

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW

FORMULARZ | 4.4 |

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie D

Obliczeniowa grupa pasow (oznaczenie) DDL DDPW
Numer pasa ruchu w grupie DL DPW
Relacje w obrebie pasa ruchu L W P
Catkowite natezenie relacji Qr [P/h] 180 185 50
NateZenie nasycenia relacji r na pasie j Srj [P/hz] (F:1 lub F:2 lub F:3) 1564 1740 | 1450
Liczba paséw w grupie ngr [-] 1 1
Liczba paséw w grupie wspéinych z relacjg r mr [-] 0 1 I 1
Liczba paséw wydzielonych w grupie z relacjg r nr [-] 1 0 I 0

| KROK ITERACJI

Wstepne natezenie relacji na pasie Qrj [P/h]

180 | 185 | s0

Stopien nasycenia grupy pasow Y [-]

0115 | o141

Il KROK ITERACJI

NateZenie relacji na pasie Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy pasow Y [-]

1l KROK ITERACJI

NateZenie relacji na pasie Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy pasow Y [-]

ia pasow i obli iowych grup paséw na wlocie D

Udgziat relacji r w ruchu na pasie ur [-]

1 | 0787 fo213

NateZenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz]

1564 | 1669

\Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst. aut. fa [-]

\Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst. tram. ft [-]

NateZenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz] 1564 1669
NateZenie nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz] 1564 1669
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI FORMULARZ 5 I
Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw AAWL | AAP | BBL |BBPW CCt DDL |DDPW
Pas ruchu AWL AP BL | BPW C1 DL | DPW
Relacja L+W P L W+P L+W+P L W+P
NateZenie ruchu w grupie paséw Qgr [P/h] 270 192 37 331 342 180 | 235
NateZenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 462 368 342 415
NateZenie ruchu na skrzyzowaniu Qsk [P/h] 1587
Natezenie nasycenia grupy pasow Sgr [P/hz] (F:4) | 292 [ 1766|1703 1575 | | 726 | [1564] 1669 |
Efektywny sygnal zielony Ge [s] | 28 [ 15 |13 ] 24 ] | 28 | [18] 16 ]
Diugosé cyklu T [s] 85
Przepustowosc grupy pasow Ggr [P/h] | 162 [ 312 | 260 | 445 | | 239 | [331]314]
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] 277 494 239 565
Przepustowos¢ skrzyzowania Csk [P/h] 952
Stopieri obciazenia grupy pasow Xgr [ | 1.666 [o.616]0.142] 0.724] | 1430 | fosa3]o7a8]
Stopien obciazenia wiotu Xw! [] 1.668 | 0.745 1.431 | 0.748
Stopien obcigzenia obcigzenia skrzyzowania Xsk [-] 1.667
Przepustowos¢ praktyczna grupy paséw przy Xd=0.85 Cp,gr [P/h] I 138 I 265 | 221 I 378 I I 203 I 282 I 267 I
Rezerwa przepustowosci grupy paséw deltaCp,gr [P/h] I -132 I 73 184 I 47 I I -139 I 102 I 32 I
Przepustowos¢ praktyczna wlotu przy Xd=0.85 Cp,wl [P/h] 235 420 203 472
Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cp,wl [P/h] -227 52 -139 57
Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania przy Xd=0.85 Cp,sk [P/h] 809
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania delta Cp,sk [P/h] -778
OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU FORMULARZ I 6.1 I
Dane do obliczania miar warunkéw ruchu
Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw AAWL | AAP | BBL |BBPW CC1 DDL |DDPW
NateZenie ruchu w grupie paséw Qgr [P/h] 270 192 37 331 342 180 | 235
NateZenie ruchu w grupie paséw qgr [P/s] 0.075 ]0.053]0.010] 0.092 0.095 0.050 | 0.065
NategZenie nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz] (F:4) 492 1766 | 1703 | 1575 726 1564 | 1669
Stopien nasycenia grupy pasow Ygr [-] 0.549 ]0.109]0.022] 0.210 0.471 0.115] 0.141
Przepustowos¢ grupy paséw Cgr [P/h] 162 312 | 260 | 445 239 331 314
Stopien obcigzenia grupy paséw Xgr [-] 1.666 |0.616]0.142] 0.744 1.430 0.543] 0.748
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 28 15 13 24 28 18 16
Diugosc cyklu T [s] 85
Okres analizy ta [h] 1
Udziat sygnatu zielonego efektywnego w cyklu [-] 0.329 |0.1760.153] 0.282 0.329 0.212] 0.188
Wspétczynnik uwzgledniajacy rodzaj rodzaj sterowania rs [-] 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
Wspotczynnik uwzgledniajacy sasit krzyz 2z sy izacjg $wietlng ws [-] 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
Wskaznik rozproszenia kolumny pojazdéw Rp [-]
Udziat pojazdéw dojezdzajacych podczas sygnatu zielonego PG=Rp*lambda [-]
Wspotczynnik uwzgledniajgcy dojazd kolumny pojazdéw w czasie sygnatu zielonego f PG [-]




\Wsp6tczynnik koordynacii sygnalizacii fk [-]

| | 10 [1of1o] o] ]

o]

| 10 ] 10 ]

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU

| FormuLARZ | 62 |

Straty czasu, PSR

Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow | | AawL [ aap | BB [BBPwW| | | cct | | oot Joorw|
Straty czasu
Straty czasu d1 [s/P] 285 | 324 | 312 27.7 28.5 29.8 | 326
Straty czasu d2 [s/P] 1238.0 | 5.0 0.1 75 804.2 3.1 10.9
Srednie straty czasu w grupie paséw dgr [s/P] 1266.6 | 37.3 | 31.3 | 35.3 832.7 329 | 435
PSR w grupie paséw [\ Il 1} Il v 1} Il
Laczne straty czasu w grupie paséw Dgr [s/ta] 341969 | 7165 | 1158 | 11670 284777 5919 | 10219
Ekwiwalentne tgczne straty czasu w grupie paséw Dgr [h/h] 9499 | 1.99 | 0.32 | 3.24 79.10 1.64 | 2.84
Srednie straty czasu na wlocie dwl [s/P] 755.7 34.9 832.7 38.9
PSR na wlocie v I vV I
kaczne straty czasu na wlocie Dwil [s/ta] 349134 12829 284777 16137
Ekwiwalentne tgczne straty czasu na wlocie Dwl [h/h] 96.98 3.56 79.10 4.48
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu dsk [s/P] 417.7
PSR na skrzyzowaniu v
Laczne straty czasu na skrzyzowaniu Dsk [s/ta] 662877
Ekwiwalentne tgczne straty czasu na skrzyzowaniu Dsk [h/h] 184.13
OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU FORMULARZ I 6.3 I
Kolejka p Kolejka y , i
Wiot A B C D
Grupa paséw | | AawL [ aap BBl [BBPW] ] | cctr | ] oot Joorw]
Zatrzymania
Srednia kolejka pozostajaca Kp [P] 55.7 0.4 | 0.0 0.9 53.4 0.3 0.9
Srednia kolejka maksymalna Km [P] 65 5 1 8 64 4 6
Wspoétczynnik kwantyla 95% kolejki maksymalnej fkw95 [-] 160 | 214|256 | 1.92 1.60 2.18 | 2.02
Kolejka maksymalna Km95 104 10 2 15 102 9 12
Przecigtna diugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.20 | 6.20 | 6.20 | 6.20 6.20 6.20 | 6.20
Zasigg kolejki maksymalnej Lk [m] 647 61 12 96 631 55 77
Kolejki
Sr. liczba zatrzyman w grupie pasow Zgr [z/P] 9.202 |0.918]0.790] 0.925 7.091 0.861] 1.005
Liczba zatrzyman w grupie paséw Zgr [z/ta] 2484 | 176 29 306 2425 155 | 236
Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie paséw uzgr [-] 1.336 |0.8320.779] 0.818 1.140 0.801] 0.850
Liczba pojazdéw zatrzymanych w grupie paséw PZgr [P] 361 160 29 271 390 144 | 200
Srednia liczba zatrzyman na wlocie zwl [z/P] 5.759 0.911 7.091 0.942
Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie Uzwl [-] 1.127 0.814 1.140 0.829
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu zsk [2/P] 3.662
Udziat pojazdéw zatrzymanych na skrzyzowaniu Uzsk [-] 0.979
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW FORMULARZ I 71 I
Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw AAWL | AAP | BBL |BBPW CCt DDL |DDPW
Pas ruchu AWL AP BL | BPW C1 DL | DPW
Relacja L+W P L W+P L+W+P L W+P
NateZenie ruchu w grupie paséw Qgr [P/h] 270 192 37 331 342 180 | 235
NateZenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 462 368 342 415
NateZenie ruchu na skrzyzowaniu Qsk [P/h] 1587
NategZenie nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz] (F:4) 492 1766 | 1703 | 1575 726 1564 | 1669
Stopien nasycenia grupy pasow Ygr [-] 0.549 ]0.109]0.022] 0.210 0.471 0.115] 0.141
Przepustowos¢ grupy paséw Cgr [P/h] 162 312 | 260 | 445 239 331 314
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] 277 494 239 565
Przepustowos¢ skrzyzowania Csk [P/h] 952
Stopieri obciazenia grupy pasow Xgr [ | 1666 Jos16f0142J07a4] ] | 1430 | Jos43]o748]
Stopien obciazenia wlotu Xwl [ 1.668 | 0.745 | 1.431 | 0.748
Stopien obcigzenia obcigzenia skrzyzowania Xsk [-] 1.667
Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania przy Xd=0.85 Cp,sk [P/h] 809
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania delta Cp,sk [P/h] -778
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW cd. FORMULARZ I 7.2 I
Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow | AawL | aap | BBL [BBPW] | cci | [ oot Jooew]
Srednie straty czasu w grupie pasow dgr [s/P] | 12666 [ 37.3 [ 31.3 ] 353 | | 827 | [329]435]
Srednie straty czasu na wlocie dwl [s/P] 755.7 34.9 832.7 38.9
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu dsk [s/P] 417.7
PSR w grupie pasow | v o] ] v ] o] o]
PSR na wlocie v | I | v | Il
PSR na skrzyzowaniu v
Ekwiwalentne faczne straty czasu w grupie pasow Dgr [h/h] | 9499 [ 199 fos2]32a ] ] [7e10] [i16a]284]
Ekwiwalentne tgczne straty czasu na wlocie Dwl [h/h] 96.98 3.56 I 79.10 I 4.48
Ekwiwalentne tgczne straty czasu na skrzyzowaniu Dsk [h/h] 184.13
Srednia kolejka pozostajaca Kp [P] 55.7 0.4 0.0 0.9 53.4 0.3 0.9
Kolejka maksymalna Km95 104 10 2 15 102 9 12
Zasieg kolejki maksymalnej Lk [m] 647 61 12 96 631 55 77
Sr. liczba zatrzyman w grupie pasow Zgr [z/P] 9.202 |0.918]0.790 ] 0.925 7.091 0.861] 1.005
Srednia liczba zatrzyman na wlocie zwl [z/P] 5.759 0.911 7.091 0.942
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu zsk [2/P] 3.662
Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie pasow uzgr [-] | 1336 Jo.ss2fo779Jos18] ] | 1140 ] Jo.so1]o.s50]
Udziat pojazdow zatrzymanych na wocie Uzwl [ 1127 | 0.814 | 1.140 | 0.829
Udziat pojazdéw zatrzymanych na skrzyzowaniu Uzsk [-] 0.979
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UL. PSZOWSKA 92A

44-300 WODZISLAW SLASKI

tel. 32 41 20 900

e-mail: komunikacja@powiatwodzislawski.pl

WKT.7121.1.122.2019

Fabryka Urzadzen Sygnalizacyjnych
i Teletechnicznych SYGNALY
Spolka z o.o0.

ul. Sygnaly 62, 44-251 Rybnik

Na podstawie:

art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity
Dz. U. 22018 r. poz. 1990 ze zmianami),
§ 6 ust. 1 i § 8 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
w sprawie szczegolowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad (ym zarzgdzaniem (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r. poz. 784)
zatwierdzam
projekt stalej organizacji ruchu na drogach powiatowych numer:
5024 S (ulice Romualda Traugutta i Plebiscytowa), 5025 S (ulica gen. Jozefa Bema)
i drodze gminnej (ulica Ofiar Terroru) w Rydultowach

z nastepujgcymi uwagami:

oznakowanie E-2a posadowié¢ na dwéch slupkach w celu uniemozliwienia odwracania,

lica znakow pokry¢ folig odblaskowg co najmniej Il generacji, krawedzie ich tarcz usztywnié na
calym obwodzie poprzez ich pedwdjne gigcie wigeznie z naroinikami (promien giecia nie wigkszy
niz 10 mm) lub przez zamocowanie odpowiedniego profilu na calym obwodzie znaku,

Zatwierdzong organizacje ruchu nalezy wprowadzi¢ do 31 maja 2021 r. stosujgc znaki i urzgdzenia
bezpieczenstwa ruchu zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegodlowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (tekst jednolity Dz. U.
z 2019 r. poz. 2311).

Pouczenie
Niezrealizowanie projektu w wyznaczonym terminie spowoduje koniecznos$¢ wystgpienia
do zarzadzajacego ruchem o ponowne zatwierdzenie.
Co najmniej na 7 dni przed wprowadzeniem organizacji ruchu jednostka wprowadzajaca ma
obowigzek powiadomié¢ zarzadcow drég, organ zarzadzajgcy ruchem oraz Komendanta
Powiatowego Policji w Wodzislawiu Slaski o terminie jej wprowadzenia. W przypadku braku
powiadomienia w okresic wazno$ci zatwierdzonej organizacji ruchu, organ zarzadzajacy
ruchem poinformuje zarzgd drogi o utracie waznosci zatwierdzonej organizacji ruchu
(§ 12 rozporzadzenia).
Na czynnosci z zakresu administracji publicznej stronom przysluguje prawo wniesienia skargi do
Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Gliwicach. Skarga winna by¢ wniesiona za
posrednictwem organu, ktorego dzialanie jest przedmiotem skargi. Skarge wnosi si¢ w terminie 30
dni od dnia doreczenia rozstrzygnigcia.

zalacznik: opieczetowany projekt organizacji ruchu

Otrzymuje:

(=) adresat

Do wiadomosci:

WKT aa

Burmistrz Miasta Rydultowy
Powiatowy Zarzad Drog w Wodzislawiu Slaskim




