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1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot  ST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót 
związanych z remontem cząstkowym nawierzchni bitumicznych oraz naprawą uszkodzeń 
pozimowych i wynikających z bieżącej eksploatacji w nawierzchniach bitumicznych, a także regulacją 
pionową wpustów i studni kanalizacji deszczowej. 

1.2. Zakres stosowania  ST   

Specyfikacja techniczna stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
na drogach . 

1.3. Zakres robót objętych  ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych  
z wykonaniem i odbiorem remontów cząstkowych nawierzchni bitumicznych oraz naprawy uszkodzeń 
pozimowych i wynikłych z bieżącej eksploatacji w nawierzchniach bitumicznych, a także regulacji 
pionowej wpustów i studni kanalizacji deszczowej w sieci dróg powiatowych Powiatu 
Wodzisławskiego. 

1.4. Określenia podstawowe 

 Remont cząstkowy nawierzchni - zespół zabiegów technicznych, wykonywanych na bieżąco, 
związanych z usuwaniem pojedynczych uszkodzeń nawierzchni zagrażających bezpieczeństwu 
ruchu; są to zabiegi hamujące proces powiększania się powstałych uszkodzeń. 

 Frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno - kontrolowany proces skrawania górnej warstwy 
nawierzchni asfaltowej, bez jej ogrzania, na określoną głębokość. 

 Uszczelnienie spękań - sposób naprawy nawierzchni bitumicznej polegający na przywróceniu 
szczelności warstwy ścieralnej wzdłuż linii utworzonej przez pęknięcie, a także na utwierdzeniu 
ziarn kruszywa znajdujących się przy jego brzegach (krawędziach i ściankach).  

 Pojęcie „remont cząstkowy nawierzchni” mieszczą się w ogólnym pojęciu „utrzymanie nawierzchni”, 
a to z kolei jest objęte ogólniejszym pojęciem „utrzymanie dróg”. 

 Ubytek - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość nie większą niż grubość 
warstwy ścieralnej. 

 Wybój - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość większą niż grubość warstwy 
ścieralnej. 

 Pęknięcie nawierzchni - utrata ciągłości warstwy ścieralnej lub warstwy ścieralnej i warstw niżej 
leżących wskutek wadliwego wykonania (np. spoiny roboczej) lub wystąpienia w nawierzchni (tylko 
w warstwie ścieralnej lub łącznie z warstwami niżej leżącymi) naprężeń rozciągających większych 
od jej granicznej wytrzymałości na rozciąganie.  

 Pęknięcie termiczne - utrata ciągłości warstwy ścieralnej, w postaci pęknięcia o kształcie przekroju 
poprzecznego zbliżonego zazwyczaj do litery „V”, o jego przebiegu prostoliniowym i prostopadłym 
do osi jezdni (pęknięcie spowodowane jest skurczem termicznym mieszanek mineralno-
asfaltowych warstwy ścieralnej).  

 Pęknięcie odbite - przeniesienie (przeniknięcie) do warstw powierzchniowych pęknięć, które 
wystąpiły wcześniej w podbudowie (wykonanej z materiałów mineralnych, związanych spoiwami 
hydraulicznymi). Pęknięcie odbite zwykle ma przebieg krzywoliniowy i nieregularny kształt w 
przekroju prostopadłym do jego przebiegu.  

 Frezowanie pęknięć - poszerzanie istniejących pęknięć warstwy ścieralnej specjalną frezarką 
(palcowa lub tarczowa) w celu uzyskania szczeliny o pionowych ściankach, o przekroju zbliżonym 
do prostokątnego, o szerokości od 12 do 15 mm i głębokości około 25 mm.  

 Zalewa asfaltowa - specjalny materiał asfaltowy, stosowany najczęściej na gorąco, do 
uszczelniania pęknięć i wypełniania (wyciętych) szczelin, który po wypełnieniu zachowuje pełną 
szczelność i elastyczność oraz nie ulega oderwaniu lub rozerwaniu w najniższych temperaturach 
osiąganych przez nawierzchnię bitumiczną w okresie zimowym.  
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 Konfekcjonowana mieszanka mineralno-emulsyjna - mieszanka drobnoziarnistego kruszywa (od 0 
do 1 mm, od 0 do 2 mm lub od 0 do 4 mm) o dobranym uziarnieniu z anionową lub kationową 
emulsją asfaltową modyfikowaną odpowiednimi dodatkami. Jest dostarczana przez producentów  
w szczelnych 10, 20 30 kilogramowych pojemnikach (hobokach - wiadrach z pokrywą lub 
szczelnych workach z tworzywa syntetycznego). Emulsja asfaltowa w mieszance ulega rozpadowi 
na skutek odparowywania wody. 

 Mieszanka mineralno-asfaltowa do wypełnienia porów - mieszanka drobnoziarnistego kruszywa (od 
0 do 1 mm) o dobranym uziarnieniu z modyfikowanym asfaltem upłynnionym 
szybkoodparowującym rozpuszczalnikiem. Służy do powierzchniowego uszczelniania porowatych 
warstw ścieralnych nawierzchni bitumicznych. Dostarczana jest w szczelnych (10, 20 i 30 kg) 
pojemnikach. 

 Studzienka kanalizacyjna - urządzenie połączone z kanałem, przeznaczone do kontroli lub 
prawidłowej eksploatacji kanału.  

 Studzienka rewizyjna (kontrolna) - urządzenie do kontroli kanałów nieprzełazowych, ich konserwacji 
i przewietrzania.  

 Wpust uliczny (wpust ściekowy, studzienka ściekowa) - urządzenie do przejęcia wód opadowych  
z powierzchni i odprowadzenia poprzez przykanalik do kanalizacji deszczowej lub ogólnospławnej.  

 Właz studzienki - element żeliwny przeznaczony do przykrycia podziemnych studzienek 
rewizyjnych, umożliwiający dostęp do urządzeń kanalizacyjnych.  

 Kratka ściekowa - urządzenie, przez które wody opadowe przedostają się od góry do wpustu 
ulicznego.  

 Nasada (żeliwna) z wlewem bocznym (w krawężniku) - urządzenie, przez które wody opadowe 
przedostają się w płaszczyźnie krawężnika do wpustu ulicznego.  

 Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami  
i z definicjami podanymi w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. REMONT CZĄSTKOWY NAWIERZCHNI BITUMICZNYCH 

2.1.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST-
00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.1.2. Rodzaje materiałów do wykonywania cząstkowych remontów nawierzchni  
bitumicznych 

Technologie usuwania uszkodzeń nawierzchni i materiały użyte do tego celu powinny być 
dostosowane do rodzaju i wielkości uszkodzenia. 

Głębokie powierzchniowe uszkodzenia nawierzchni (ubytki i wyboje) oraz uszkodzenia krawędzi 
jezdni (obłamania) należy naprawiać mieszankami mineralno-asfaltowymi wytwarzanymi i 
wbudowywanymi „na gorąco”. 

2.1.3. Mieszanki mineralno-asfaltowe wytwarzane i wbudowywane „na gorąco” 

Beton asfaltowy „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” powinien mieć uziarnienie dostosowane 
do głębokości uszkodzenia (po jego oczyszczeniu z luźnych cząstek nawierzchni  
i zanieczyszczeń obcych), przy czym największe ziarna w mieszance betonu asfaltowego 
powinny się mieścić w przedziale od 1/3 do 1/4 głębokości uszkodzenia do 80 mm. Przy 
głębszych uszkodzeniach należy zastosować odpowiednio dwie lub trzy warstwy betonu 
asfaltowego wbudowywane oddzielnie o dobranym uziarnieniu i właściwościach fizyko-
mechanicznych, dostosowanych do cech remontowanej nawierzchni. 
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Wykonawca jest zobowiązany przed przystąpieniem do prac przedstawić do akceptacji 
Zamawiającemu recepturę betonu asfaltowego. 

2.1.4. Kruszywo do posypywania krawędzi łaty 

Do remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych należy stosować grysy odpowiadające 
wymaganiom podanym w polskich normach. 

2.1.5. Lepiszcze 

Do remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych należy stosować kationowe emulsje 
asfaltowe niemodyfikowane szybkorozpadowe klasy K1-50, K1-60, K1-65, K1-70 
odpowiadające wymaganiom podanym w EmA-99 [3]. Przy remoncie cząstkowym nawierzchni 
obciążonych ruchem większym od średniego należy stosować kationowe emulsje asfaltowe 
modyfikowane szybkorozpadowe klasy K1-65 MP, K1-70 MP wg EmA-99 [3]. 
Można stosować tylko emulsje asfaltowe posiadające aprobatę techniczną, wydaną przez 
uprawnioną jednostkę. 

2.2. FREZOWANIE NAWIERZCHNI JEZDNI 

Nie występują. 

2.3. NAPRAWA SPĘKAŃ NAWIERZCHNI JEZDNI 

2.3.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów  

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w OST DM-
00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.  

 

2.3.2. Zalewa asfaltowa  

Do uszczelniania podłużnych i poprzecznych spękań, jak również niezwiązanych spoin 
roboczych w warstwach ścieralnych z mieszanek mineralno-asfaltowych, należy stosować 
zalewy asfaltowe (najlepiej z dodatkiem odpowiednich polimerów termoplastycznych np. typu 
kopolimeru SBS), posiadające bardzo dobrą zdolność wypełniania spękań i szczelin, niską 
spływność w temperaturze +60oC, bardzo dobrą przyczepność do ścianek, a także dobrą 
rozciągliwość w niskich temperaturach.  
Zalewa asfaltowa powinna posiadać aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną jednostkę.  
Zalewa asfaltowa powinna odpowiadać wymaganiom określonym w aprobacie technicznej, a w 
przypadku ich braku lub niepełnych danych, powinna mieć charakterystyki zgodne z poniższymi 
wskazaniami:  
1) zdolność wypełniania spękań i szczelin (na całej wysokości)  b. dobra 
2) temperatura mięknienia PiK  >= 85oC  
3) sedymentacja w temperaturze wypełniania  < 1% wag.  
4) spływność w temperaturze 60oC po 5 godzinach  =< 5 mm 
5) odporność na działanie wysokiej temperatury (przyrost 
temperatury mięknienia PiK)  =< 10oC 
6) zmiany masy po wygrzewaniu w temperaturze 165oC/5 godz. =< 1% wag. 
7) odporność na uderzenia w niskich temperaturach wg badania  
próbek uformowanych w kule oziębionych do temperatury 3 spośród badanych 
 -20oC i opuszczonych z wysokości 250 cm 4 kul nie powinny  
 wykazywać śladów uszkodzeń  
8) penetracja (stożkiem) w temperaturze. +25oC  =< 130 j.Pen 
9) wydłużenie względne w temperaturze -20oC  >= 15%  
Poszczególne partie i rodzaje zalewy powinny być składowane oddzielnie w pojemnikach i 
zabezpieczone przed możliwością wymieszania i zanieczyszczenia.  

2.3.3. Gruntownik  

Gruntownik, zwiększający przyczepność zalewy asfaltowej do ścianek szczeliny, należy 
stosować w przypadkach zaleconych przez producenta zalewy.  Gruntownik powinien 
odpowiadać wymaganiom określonym przez producenta zalewy oraz posiadać aprobatę 
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techniczną. Gruntownik należy składować w pojemnikach, w sposób zabezpieczający go przed 
zanieczyszczeniem, z zachowaniem przepisów przeciwpożarowych.  

2.3.4. Materiały do posypania zalewy  

W celu szybkiego oddania do ruchu wykonanego uszczelnienia, a w związku z tym 
zapobieżenia przyklejaniu się gorącej zalewy do opon samochodowych, należy posypać 
wierzch wypełnienia (zalewę) suchym, drobnoziarnistym sypkim materiałem (np. niezbrylonym 
cementem wg PN-B-19701 [2] lub suchą, niezbryloną mączką kamienną wg PN-S-96504 [3]).  
Jeżeli istnieje potrzeba uzyskania bardziej szorstkiej tekstury naprawianych spękań, to zamiast 
cementu lub mączki kamiennej należy użyć czystego i suchego piasku łamanego lub mieszanki 
drobnej granulowanej wg PN-B-11112 [1]. Kruszywo do posypywania zalewy w szczelinach 
pęknięcia powinno pochodzić z jednego źródła dla całego wykonywanego zadania. Stosowane 
kruszywo powinno być co najmniej klasy II.  
Cement i mączka kamienna do posypywania zalewy powinny być składowane w zamkniętych, 
szczelnych workach lub pojemnikach i zabezpieczone przed zanieczyszczeniem oraz 
zawilgoceniem. Przechowywanie cementu powinno być zgodne z ustaleniami BN-88/6731-08 
[4], a mączki kamiennej z PNS-96504 [3].  
Kruszywo powinno być składowane oddzielnie pod wiatami zabezpieczającymi je przed 
zawilgoceniem i wymieszaniem z innymi materiałami.  

2.4. REGULACJA PIONOWA WPUSTÓW I STUDNI KANALIZACJI DESZCZOWEJ 

2.4.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów  

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w OST DM-
00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 2.  

2.4.2. Materiały do wykonania regulacji pionowej uszkodzonej studzienki kanalizacyjnej  

Do przypowierzchniowej naprawy uszkodzonej studzienki kanalizacyjnej należy użyć:  
a) materiały otrzymane z rozbiórki studzienki oraz z rozbiórki otaczającej nawierzchni, nadające 

się do ponownego wbudowania,  
b) materiały nowe, będące materiałem uzupełniającym, tego samego typu, gatunku i wymiarów, 

jak materiał rozbiórkowy, odpowiadające wymaganiom:  
- OST D-03.02.01 [2] w przypadku materiałów do naprawy studzienki,  
- OST, wymienionych w pkcie 5.6 niniejszej specyfikacji, w przypadku materiałów 
potrzebnych do ułożenia nowej nawierzchni.  

3. SPRZĘT  

3.1. REMONT CZĄSTKOWY I NAPRAWA USZKODZEŃ NAWIERZCHNI JEZDNI 

3.1.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.1.2. Maszyny do przygotowania nawierzchni przed naprawą 

W zależności od potrzeb Wykonawca powinien wykazać się możliwością korzystania ze sprzętu 
do przygotowania nawierzchni do naprawy, takiego jak: 

- przecinarki z diamentowymi tarczami tnącymi, o mocy co najmniej 10 kW, lub podobnie 
działające urządzenia, do przycięcia krawędzi uszkodzonych warstw prostopadle do 
powierzchni nawierzchni i nadania uszkodzonym miejscom geometrycznych kształtów 
(możliwie zbliżonych do prostokątów), 

- sprężarki o wydajności od 2 do 5 m3 powietrza na minutę, przy ciśnieniu od 0,3 do  0,8 MPa, 

- szczotki mechaniczne o mocy co najmniej 10 kW z wirującymi dyskami z drutów stalowych. 
Średnica dysków wirujących  (z drutów stalowych) z prędkością  3000 obr./min nie powinna 
być mniejsza od 200 mm. Szczotki służą do czyszczenia naprawianych pęknięć oraz 
krawędzi przyciętych warstw przed dalszymi pracami, np. przyklejeniem do nich 
samoprzylepnych taśm kauczukowo-asfaltowych, 

- walcowe lub garnkowe szczotki mechaniczne (preferowane z pochłaniaczami 
zanieczyszczeń) zamocowane na specjalnych pojazdach samochodowych. 
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3.1.3. Skrapiarki 

W zależności od potrzeb należy zapewnić użycie odpowiednich skrapiarek do emulsji asfaltowej 
stosowanej w technice naprawy spryskiem lepiszcza i posypania kruszywem o odpowiednim 
uziarnieniu. Do większości robót remontowych można stosować skrapiarki małe z ręcznie 
prowadzoną lancą spryskującą. Podstawowym warunkiem jest zapewnienie stałego wydatku 
lepiszcza, aby ułatwić operatorowi równomierne spryskanie lepiszczem naprawianego miejsca 
w założonej ilości (l/m2). 

3.1.4. Sprzęt do wbudowywania mieszanek mineralno-bitumicznych „na gorąco” 

Przy typowym dla remontów cząstkowych zakresie robót dopuszcza się użycie układarek do 
układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego lub ręczne rozkładanie 
mieszanek mineralno-bitumicznych przy użyciu łopat, listwowych ściągaczek (użycie grabi 
wykluczone) i listew profilowych. Do zagęszczenia rozłożonych mieszanek należy użyć lekkich 
walców wibracyjnych lub zagęszczarek płytowych. 

3.1.5. Frezarki drogowe.  

Należy stosować frezarki drogowe umożliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno 
na określoną głębokość. Frezarka powinna być sterowana elektronicznie i zapewniać 
zachowanie wymaganej równości oraz pochyleń poprzecznych i podłużnych powierzchni po 
frezowaniu. 
Szerokość bębna frezującego powinna być dostosowana do zakresu prac przewidzianego na 
danym odcinku robót, jednak zaleca się, aby  nie  była  większa niż 100 cm. Zaleca się, aby 
frezarki  były wyposażone w przenośnik sfrezowanego materiału, podający go z jezdni na środki 
transportu. 
Wykonawca może używać tylko frezarki zaakceptowane przez Inspektora nadzoru. Wykonawca 
powinien przedstawić dane techniczne frezarek, a w przypadkach jakichkolwiek wątpliwości 
przeprowadzić demonstrację pracy frezarki, na własny koszt. 

3.2. FREZOWANIE NAWIERZCHNI JEZDNI 

3.2.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu  

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 
pkt 3.  

3.2.2. Sprzęt do frezowania   

Należy stosować frezarki drogowe umożliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno 
na określoną głębokość. 
Frezarka powinna być sterowana elektronicznie i zapewniać zachowanie wymaganej równości 
oraz pochyleń poprzecznych i podłużnych powierzchni po frezowaniu. Do małych robót 
(naprawy części jezdni) Inżynier może dopuścić frezarki sterowane mechanicznie. 
Szerokość bębna frezującego powinna być dobrana zależnie od zakresu robót. Przy lokalnych 
naprawach szerokość bębna może być dostosowana do szerokości skrawanych elementów 
nawierzchni. Frezarki powinny być wyposażone w przenośnik sfrezowanego materiału, 
podający go z jezdni na środki transportu. 
Przy frezowaniu warstw asfaltowych zaleca się frezowanie współbieżne, tzn.  takie, w którym 
kierunek obrotów bębna skrawającego jest zgodny z kierunkiem ruchu frezarki. Za zgodą 
Inżyniera może być dopuszczone frezowanie przeciwbieżne, tzn. takie, w którym kierunek 
obrotów bębna skrawającego jest przeciwny do kierunku ruchu frezarki. 
Przy pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki muszą, a poza nimi powinny, być 
zaopatrzone w systemy odpylania.  
Wykonawca może używać tylko frezarki zaakceptowane przez Inżyniera. Wykonawca powinien 
przedstawić dane techniczne frezarek, a w przypadkach jakichkolwiek wątpliwości 
przeprowadzić demonstrację pracy frezarki, na własny koszt. 

3.3. NAPRAWA SPĘKAŃ NAWIERZCHNI JEZDNI 

3.3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu  

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.  
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3.3.2. Frezarki  

Do poszerzania istniejących wąskich pęknięć (< 6 mm) należy stosować frezarki mechaniczne 
(z frezami palcowymi lub tarczowymi), zapewniające wykonanie poszerzeń zgodnie z ich 
przebiegiem o stałej, dostosowanej do potrzeb głębokości (ok. 25 mm) i szerokości (ok. 12 mm) 
o pionowych ściankach bocznych.  

3.3.3. Szczotki mechaniczne  

Do czyszczenia poszerzonych pęknięć należy stosować szczotki mechaniczne (napędzane 
silnikiem) wyposażone w wirujące dyski, o średnicy 300 mm, ze splatanych drutów stalowych (A 
0,6 mm) i szerokości 10 lub 12 mm. Moc silnika napędzającego szczotkę powinna być większa 
od 10 kW.  

3.3.4. Lance gorącego powietrza  

Do czyszczenia i osuszenia spękań o rozwartości większej od 8 mm należy stosować lance 
gorącego powietrza zasilane sprężonym powietrzem o ciśnieniu od 0,4 do 0,6 MPa i wydajności 
gorącego powietrza o temperaturze od 150 do 250oC w ilości od 2,5 do 4,0 m3/min. Źródłem 
ciepła podgrzewającego sprężone powietrze jest palnik opalany płynnym gazem propan-butan.  

3.3.5. Kotły do podgrzewania zalewy  

Do podgrzewania zalewy należy stosować jedynie urządzenia (kotły) wyposażone w pośredni 
(olejowy) system ogrzewania i zapewniające ciągłe jej mieszanie mieszadłami mechanicznymi. 
System ogrzewania powinien być wyposażony w sprawny, termostatowany system pośredniego 
ogrzewania olejem. Źródłem ciepła (automatycznie sterowanym) jest palnik opalany płynnym 
gazem (propan-butan) lub olejem opałowym.  

3.3.6. Wtryskarki gruntownika  

Do nanoszenia gruntownika na poszerzone frezarką i oczyszczone szczotką mechaniczną 
ścianki pęknięcia (szczeliny), służą specjalne wtryskarki, zapewniające równomierne pokrycie 
ścianek cienką warstwą środka zwiększającego przyczepność zalewy do ścianek pęknięcia.  
Przy małym zakresie robót, gruntownik można nanosić pędzlami.  

3.3.7. Urządzenia do wypełniania spękań zalewą  

Przygotowane do wypełniania spękania mogą być zalewane gorącą zalewą asfaltową 
zalewarkami, tj. mechanicznymi urządzeniami przesuwanymi ręcznie wzdłuż zalewanej 
szczeliny. Urządzenia te mogą posiadać niewielkie zbiorniki (od 5 do 10 litrów kruszywa), z 
których zalane pęknięcia są natychmiast posypywane kruszywem.  
System ciśnieniowego podawania gorącej zalewy do lancy może być jednowężowy lub 
dwuwężowy. W okresie chłodów zaleca się stosowanie systemu dwuwężowego, który jest 
cięższy, ale nie dochodzi w nim do zastygania zalewy, zdarzającego się przy systemie 
jednowężowym.  
Urządzenia zalewające stosowane do uszczelniania oczyszczonych, wysuszonych i 
podgrzanych (aż do nadtopienia asfaltu przy krawędziach pęknięcia) lancą gorącego powietrza, 
powinny być wyposażone w specjalne końcówki w postaci skrzyneczki metalowej bez dna ( 
wysokości około 50 mm, szerokości 60, 80, 100 lub 120 mm i długości około 200 mm). W tej 
skrzyneczce należy utrzymywać stały (zbliżony do górnego) poziom gorącej zalewy (przez 
ciągłe jej uzupełnianie w miarę zużycia) i przesuwać ją (osiowo) wzdłuż uszczelnionego 
pęknięcia. Jest to tzw. metoda pasmowego uszczelniania pęknięć.  
Przy małym zakresie uszczelnień, zalewę asfaltową można nalewać ręcznie, przy pomocy np. 
konewek.  
Urządzenie zalewające, ręczne lub mechaniczne, powinno zapewnić równomierne wypełnienie 
odpowiednio przygotowanego pęknięcia do poziomu powierzchni warstwy ścieralnej z 
niewielkim meniskiem wklęsłym.  

3.3.8. Urządzenia do posypywania zalewy materiałem sypkim  

Najczęstszym sposobem jest manualne posypywanie zalanych pęknięć drobnoziarnistym 
materiałem sypkim.  
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Przy stosowaniu mechanicznych zalewarek prowadzonych ręcznie, które są często 
wyposażone w zbiorniczki z materiałem wysypującym się przez regulowaną szczelinę, 
posypywanie następuje mechanicznie.  

3.4. REGULACJA PIONOWA WPUSTÓW I STUDNI KANALIZACJI DESZCZOWEJ 

3.4.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu  

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 
pkt 3.  

 

3.4.2. Sprzęt stosowany do wykonania regulacji pionowej uszkodzonej studzienki 
kanalizacyjnej  

Wykonawca przystępujący do wykonania naprawy, powinien wykazać się możliwością 
korzystania z następującego sprzętu:  
- piły tarczowej,  
- młota pneumatycznego,  
- sprężarki powietrza,  
- dźwigu samochodowego,  
- zagęszczarki wibracyjnej,  
- sprzętu pomocniczego (szczotka, łopata, szablon itp.).  

4. TRANSPORT 

4.1. REMONT CZĄSTKOWY I NAPRAWA USZKODZEŃ NAWIERZCHNI JEZDNI 

4.1.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 

4.1.2. Transport mieszanek mineralno-asfaltowych „na gorąco” 

Transport mieszanki mineralno - asfaltowej powinien spełniać następujące warunki: 
- do transportu mieszanek można używać  samochodów – wywrotek 
- czas transportu nie może przekraczać jednej godziny (około 30 km) 
- powierzchnię wewnętrzną skrzyni samochodów – wywrotek przed załadunkiem należy 

spryskać w niezbędnej ilości środkiem zapobiegającym przyklejaniu się mieszanki 
- samochody muszą być wyposażone w plandeki którymi przykrywa się mieszankę w czasie 

transportu 
- materiał z frezowania nawierzchni może być wywożony dowolnymi środkami transportowymi 
- zaleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ściankami skrzyni wyposażonej 

w system grzewczy. 

4.2. FREZOWANIE NAWIERZCHNI JEZDNI 

4.2.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 4. 

4.2.2. Transport sfrezowanego materiału 

Transport sfrezowanego materiału powinien być tak zorganizowany, aby zapewnić pracę 
frezarki bez postojów. Materiał może być wywożony dowolnymi środkami transportowymi. 

4.3. NAPRAWA SPĘKAŃ NAWIERZCHNI JEZDNI 

4.3.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu  

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 4.  
 
 



Szczegółowa Specyfikacja Techniczna - 2020 r. SST - 01.00.00 

Powiatowy Zarząd Dróg w Wodzisławiu Śląskim z siedzibą w Syryni Strona 9 z 15 

4.3.2. Transport zalewy asfaltowej  

Zalewa powinna być transportowana w dostarczanych metalowych pojemnikach (hobokach - 
wiadrach z pokrywą, o pojemności 10, 20, 25 lub 30 litrów) z cienkiej (od 0,2 do 0,3 mm) 
talkowanej od wewnątrz blachy, z zamknięciem (deklem - przykrywką) zabezpieczającym 
zalewę przed zanieczyszczeniem, lub w odpowiednich szczelnych workach (10, 20 lub 30 litrów 
pojemności) z tworzywa syntetycznego, które rozpuszcza się w zalewie w trakcie jej 
podgrzewania do temperatury roboczej nie wpływając na pogorszenie właściwości zalewy.  

4.3.3. Transport gruntownika  

Gruntownik powinien być transportowany w dostarczonych szczelnych pojemnikach (od 20 do 
30 litrów), z tworzywa sztucznego lub z metalu. Ze względu na łatwopalność, gruntownik 
powinien być transportowany z zachowaniem przepisów przeciwpożarowych.  

4.3.4. Transport materiałów do posypywania zalewy  

Cement należy przewozić zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08 [4].  
Mączkę kamienną workowaną można przewozić dowolnymi środkami transportu w sposób 
zabezpieczony przed zawilgoceniem.  
Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających 
je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami (asortymentami) i nadmiernym 
zawilgoceniem.  

4.4. REGULACJA PIONOWA WPUSTÓW I STUDNI KANALIZACJI DESZCZOWEJ 

4.4.1. Transport materiałów  

Transport nowych materiałów do wykonania naprawy, powinien odpowiadać wymaganiom 
określonym w:  
a) OST D-03.02.01 [2], w przypadku materiałów do naprawy studzienki,  
b) ST, wymienionych w pkcie 5.6 niniejszej specyfikacji, w przypadku materiałów 
wykorzystywanych do wykonania nowej nawierzchni.  

5. WYKONANIE ROBÓT 
Prace prowadzone winny być z uwzględnieniem warunków atmosferycznych:  

• wbudowanie mieszanek na gorąco winno odbywać się przy suchej i ciepłej pogodzie w temp. 
powietrza 10 st. C, dopuszcza się za zgodą inspektora nadzoru w temp. powietrza 5 st. C, 

• nie dopuszcza się układania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego oraz mieszaniny grysowo 
– emulsyjnej podczas opadów atmosferycznych. 

5.1. REMONT CZĄSTKOWY I NAPRAWA USZKODZEŃ NAWIERZCHNI JEZDNI 

5.1.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.1.2. Przygotowanie nawierzchni do remontu cząstkowego 

Przygotowanie nawierzchni do naprawy obejmuje : 

• pionowe obcięcie krawędzi uszkodzenia na głębokość umożliwiającą wyrównanie jej 
dna, nadając uszkodzeniu kształt prostej figury geometrycznej, najlepiej diamentowymi 
piłami tarczowymi lub sfrezowanie uszkodzonych powierzchni nawierzchni przy 
wykonywaniu robót z użyciem frezarki na głębokość 5 cm, 

• usunięcie starej nawierzchni z wewnątrz oznaczonych figur do dna najgłębszych 
uszkodzeń, 

• usunięcie wody, doprowadzając uszkodzone miejsce do stanu powietrzno – suchego, 

• dokładne oczyszczenie dna i krawędzi uszkodzonego miejsca z luźnych ziaren i pyłu. 

5.1.3. Remont cząstkowy nawierzchni 

Technologia robót wymaga wykonania następujących czynności:  

• dno i boki naprawianego miejsca należy spryskać szybkorozpadową kationową emulsją 
asfaltową w ilości 0,5 l/m2 lub przykleić samoprzylepne taśmy kauczukowo – asfaltowe, 
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• mieszankę mineralno–asfaltową należy rozłożyć mechanicznie, a w przypadku braku 
możliwości pracy rozkładarki z uwagi na rozmiary frezowanych łat ręcznie przy pomocy 
łopat i listwowych ściągaczy oraz listew profilowych, w żadnym przypadku nie 
dopuszcza się do zrzucania mieszanki z samochodu bezpośrednio do naprawianego 
miejsca. Mieszanka z samochodu winna być dostarczona na miejsce wbudowania 
dwustopniowo np. z użyciem taczki. Mieszanka winna być jednakowo spulchniana na 
całej powierzchni i ułożona z pewnym nadmiarem, by po jej zagęszczeniu była równa z 
powierzchnią sąsiadującą, a różnica poziomów nie była większa niż 4 mm na obszarze 
zabudowanym i 6 mm poza, 

• z uwagi na szybkie chłodzenie mieszanki, Wykonawca musi zapewnić szybkie i sprawne 
jej  wbudowanie i zagęszczenie. Rozłożoną mieszankę należy zagęścić walcem, 

• uszczelnić krawędzie łaty gorącym bitumem i obsypać kruszywem. 

• niedopuszczalne jest pozostawienie nie uzupełnionych powierzchni sfrezowanych bądź 
przygotowanych do remontu do dnia  następnego. 

5.2. FREZOWANIE NAWIERZCHNI JEZDNI 

5.2.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2.2. Wykonanie frezowania 

Jeżeli frezowana nawierzchnia ma być oddana do ruchu bez ułożenia nowej warstwy ścieralnej, 
to jej tekstura powinna być jednorodna, złożona z nieciągłych prążków podłużnych lub innych 
form geometrycznych, gwarantujących równość, szorstkość i estetyczny wygląd. 
Jeżeli ruch drogowy ma być dopuszczony po sfrezowanej części jezdni, to wówczas, ze 
względów bezpieczeństwa należy spełnić następujące warunki: 

• należy usunąć ścięty materiał i oczyścić nawierzchnię, 

• przy frezowaniu poszczególnych pasów ruchu, wysokość podłużnych pionowych 
krawędzi nie może przekraczać 40 mm, 

• przy lokalnych naprawach polegających na sfrezowaniu nawierzchni przy linii 
krawężnika (ścieku) dopuszcza się większy uskok niż określono w pkt b), ale przy 
głębokości większej od 75 mm wymaga on specjalnego oznakowania, 

• krawędzie poprzeczne na zakończenie dnia roboczego powinny być klinowo ścięte. 

5.2.3. Uszorstnienie warstwy ścieralnej 

Technologia ta ma zastosowanie w przypadku nawierzchni nowych, które charakteryzują się 
małą szorstkością spowodowaną polerowaniem przez koła pojazdów, albo nadmiarem asfaltu. 
Frezarka powinna ściąć około 12 mm warstwy ścieralnej tworząc szorstką makroteksturę 
powierzchni. Zęby skrawające na obwodzie bębna frezującego powinny być tak dobrane, aby 
zapewnić regularną rzeźbę powierzchni po frezowaniu. 

5.2.4. Profilowanie warstwy ścieralnej 

Technologia ta ma zastosowanie do frezowania nierówności podłużnych i małych kolein lub 
innych deformacji. Jeżeli frezowanie obejmie całą powierzchnię jezdni i nie będzie wbudowana 
nowa warstwa ścieralna, to frezarka musi być sterowana elektronicznie względem ustalonego 
poziomu odniesienia, a szerokość bębna frezującego nie może być mniejsza od 1800 mm. 
Jeżeli frezowanie obejmie lokalne deformacje tylko na części jezdni to frezarka może być 
sterowana mechanicznie, a wymiar bębna skrawającego powinien być zależny od wielkości 
robót i zaakceptowany przez Inżyniera. 

5.3. NAPRAWA SPĘKAŃ NAWIERZCHNI JEZDNI 

5.3.1. Ogólne zasady wykonania robót  

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.  
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5.3.2. Warunki atmosferyczne w czasie wykonywania robót  

W czasie wykonywania robót związanych z naprawą spękań, nie mogą występować opady 
atmosferyczne, a temperatura powietrza w trakcie wypełniania spękań zalewą bitumiczną nie 
powinna być niższa od +5oC.  

5.3.3. Podstawowe metody naprawiania (uszczelniania) spękań  

Rozróżnia się następujące metody uszczelniania spękań:  
a) uszczelnianie pasmowe, polegające na wypełnianiu gorącą zalewą przestrzeni między 

oczyszczonymi, podgrzanymi i nadtopionymi lancą gorącego powietrza, ściankami pęknięcia, 
z jednoczesnym uformowaniem nad pęknięciem paska zalewy o grubości około 1,5 mm i 
szerokości zależnej od stopnia degradacji nawierzchni przy pęknięciu. Przy niespękanych 
krawędziach warstwy ścieralnej obok pęknięcia, wystarczy uformowanie pasma zalewy o 
szerokości od 60 do 70 mm, zaś przy widocznych włoskowatych, zapoczątkowanych 
pęknięciach obok zasadniczego pęknięcia, należy zwiększyć szerokość uszczelniającego 
pasma nawet do 20 cm. Przy większym zdegradowaniu warstw bitumicznych wokół 
pęknięcia należy wyfrezować uszkodzone fragmenty nawierzchni specjalnymi frezarkami (o 
szerokości walca frezującego 300, 350 lub 500 mm) i odbudować warstwę nową mieszanką 
mineralno-asfaltową o zbliżonym składzie do składu i właściwości istniejącej warstwy 
ścieralnej, a po jej zagęszczeniu i ostygnięciu wyfrezować szczeliny (szer. od 12 do 15 mm i 
głębokości 25 mm) nad istniejącym pęknięciem i uszczelnić je metodą opisaną niżej (5.3.3.b 
lub 5.3.3.c). Po uformowaniu paska gorącej zalewy należy posypać go materiałem suchym, 
czystym drobnoziarnistym (cementem, mączką kamienną, piaskiem łamanym lub mieszanką 
drobną granulowaną o uziarnieniu od 1 do 2 mm). Nie powinno się stosować kruszywa o 
uziarnieniu większym od 2 mm ze względu na tworzenie się widocznych nierówności na 
jezdni (np. przy posypywaniu grysem o uziarnieniu od 1 do 3 mm gorącej zalewy w 
poprzecznych pęknięciach, dodatkowe nierówności w kierunku podłużnym, spowodowane 
uszczelnianiem, wzrosną z 1,5 mm do 3,0 mm).  

b) uszczelnianie spękań poszerzonych frezarką - Spękania o rozwartości ścianek mniejszej od 
8 mm (a w przypadku odległości pęknięć poprzecznych mniejszej od 4 metrów przy 
rozwartości ścianek mniejszej od 6 mm), przed wypełnieniem ich gorącą zalewą, należy 
poszerzyć frezarką mechaniczną do szerokości co najmniej 12 mm, na głębokość 25 mm. 
Poszerzone pęknięcie należy dokładnie oczyścić mechaniczną szczotką z wirującym 
dyskiem z drutów stalowych, a następnie (jeśli wg zaleceń producenta lub aprobaty 
technicznej zachodzi taka potrzeba) zagruntować gruntownikiem (roztworem środka 
zwiększającego przyczepność). Po odparowaniu rozpuszczalnika z gruntownika należy zalać 
szczelinę gorącą zalewą do poziomu powierzchni warstwy ścieralnej, jeśli roboty 
uszczelniające wykonywane są w porze letniej kiedy występują wysokie temperatury. Przy 
temperaturach niższych, ale zawsze powyżej +5oC, należy pozostawić nad pęknięciem 
menisk wklęsły by umożliwić wyciskanie zalewy, w porze gorącego lata, do poziomu 
powierzchni warstwy ścieralnej.  

c) metoda kombinowana, która ma taki sam zakres stosowania jak metoda opisana w punkcie 
5.3.3.b, lecz zamiast stosowania szczotek mechanicznych do oczyszczania poszerzonych 
pęknięć oraz powlekania gruntownikiem ścianek poszerzonego pęknięcia, stosuje się lancę 
gorącego powietrza, którą czyści się poszerzone pęknięcie, podgrzewa i nadtapia asfalt z 
jego ścianek i krawędzi, co zapewnia bardzo dobrą przyczepność zalewy do ścianek i 
krawędzi pęknięcia. Tak przygotowane poszerzone pęknięcia są wypełniane metodą 
pasmową, jak w pkt 5.3.3.a.  

5.4. REGULACJA PIONOWA WPUSTÓW I STUDNI KANALIZACJI DESZCZOWEJ 

5.4.1. Uszkodzenia zapadniętych studzienek, podlegające naprawie  

Uszkodzenie studzienek urządzeń podziemnych występuje, gdy różnica poziomów pomiędzy:  
- kratką wpustu ulicznego a górną powierzchnią warstwy ścieralnej nawierzchni wynosi powyżej 
1,5 cm,  
- włazem studzienki a górną powierzchnią nawierzchni wynosi powyżej 1 cm.  

5.4.2. Zasady wykonania naprawy  

Wykonanie naprawy polegającej na regulacji pionowej studzienki, obejmuje:  



Szczegółowa Specyfikacja Techniczna - 2020 r. SST - 01.00.00 

Powiatowy Zarząd Dróg w Wodzisławiu Śląskim z siedzibą w Syryni Strona 12 z 15 

1. roboty przygotowawcze  
- rozpoznanie uszkodzenia,  
- wyznaczenie powierzchni podlegającej naprawie,  
2. wykonanie naprawy  
- naprawę uszkodzonej studzienki,  
- ułożenie nowej nawierzchni.  

5.4.3. Roboty przygotowawcze  

Rozpoznanie uszkodzenia polega na:  
- ustaleniu sposobu deformacji studzienki,  
- określeniu stanu nawierzchni w bezpośrednim otoczeniu studzienki,  
- wstępnym rozpoznaniu przyczyn uszkodzenia,  
- rozeznaniu możliwości wykorzystania dotychczasowych elementów urządzenia.  
Powierzchnia przeznaczona do wykonania naprawy powinna obejmować cały obszar 
uszkodzonej nawierzchni wokół zapadniętej studzienki. Powierzchni tej należy nadać kształt 
prostokątnej figury geometrycznej.  
Powierzchnię przeznaczoną do wykonania naprawy akceptuje Inspektor Nadzoru.  

5.4.4. Wykonanie naprawy uszkodzonej studzienki  

Jeżeli dokumentacja projektowa lub SST nie przewiduje inaczej, to wykonanie 
przypowierzchniowej naprawy uszkodzonej studzienki, pod warunkiem zaakceptowania przez 
Inspektora Nadzoru, obejmuje:  
1. zdjęcie przykrycia (pokrywy, włazu, kratki ściekowej, nasady z wlewem bocznym) urządzenia 
podziemnego,  
2. rozebranie uszkodzonej nawierzchni wokół studzienki:  
- ręczne (dłutami, haczykami z drutu, młotkami brukarskimi, ew. drągami stalowymi itp.  
w przypadku nawierzchni typu kostkowego),  
- mechaniczne (w przypadku nawierzchni typu monolitycznego, np. nawierzchni asfaltowej, 
betonowej) z pionowym wycięciem krawędzi uszkodzenia piłą tarczową i rozebraniem 
konstrukcji jezdni przy pomocy młotów pneumatycznych, drągów stalowych itp.,  
3. rozebranie uszkodzonej górnej części studzienki (np. części żeliwnych, płyt żelbetowych pod 
studzienką, kręgów podporowych itp.),  
4. zebranie i odwiezienie lub odrzucenie elementów nawierzchni i gruzu na pobocze, chodnik 
lub miejsce składowania, z posortowaniem i zabezpieczeniem materiału przydatnego do 
dalszych robót,  
5. szczegółowe rozpoznanie przyczyn uszkodzenia i podjęcie końcowej decyzji o sposobie 
naprawy i wykorzystaniu istniejących materiałów,  
6. sprawdzenie stanu konstrukcji studzienki i oczyszczenie górnej części studzienki (np. nasady 
wpustu, komina włazowego) z ew. uzupełnieniem ubytków,  
7. w przypadku niewielkiego zapadnięcia -poziomowanie górnej części komina włazowego, 
nasady wpustu itp. przy użyciu zaprawy cementowo-piaskowej, a w przypadku uszkodzeń 
większych -wykonanie deskowania oraz ułożenie i zagęszczenie mieszanki betonowej klasy co 
najmniej B20, według wymiarów dostosowanych do rodzaju uszkodzenia i poziomu powierzchni 
(jezdni, chodnika, pasa dzielącego itp.), a także rozebranie deskowania,  
8. osadzenie przykrycia studzienki lub kratki ściekowej z wykorzystaniem istniejących lub 
nowych materiałów oraz ew. wyrównaniem zaprawą cementową.  
W przypadku znacznych zapadnięć studzienki, wynikających z uszkodzeń (zniszczeń) korpusu 
studzienki, kanałów, przykanalików, elementów dennych, wymycia gruntu itp. - sposób naprawy 
należy określić indywidualnie i wykonać ją według osobno opracowanej specyfikacji technicznej.  

5.4.5. Ułożenie nowej nawierzchni  

Nową nawierzchnię, wokół naprawionej studzienki, należy wykonać w sposób identyczny ze 
stanem przed przebudową.  
Do nawierzchni należy użyć, w największym zakresie, materiał otrzymany z rozbiórki, nadający 
się do ponownego wbudowania. Nowy uzupełniany materiał powinien być jak najbardziej 
zbliżony do materiału starego. Zmiany konstrukcji jezdni mogą być dokonane pod warunkiem 
akceptacji Inspektora Nadzoru.  
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Przy wykonywaniu podbudowy należy zwracać szczególną uwagę na poprawne jej 
zagęszczenie wokół komina i kołnierza studzienki. Przy nawierzchni asfaltowej, powierzchnie 
styku części żeliwnych lub metalowych powinny być pokryte asfaltem.  
W zależności od rodzaju nawierzchni istniejącej, poszczególne wykonywane podbudowy  
i warstwy ścieralne mogą odpowiadać wymaganiom określonym w:  
a) OST D-04.01.01¸04.03.01 [3], dla warstw dolnych podbudów,  
b) OST D-04.04.00¸04.04.03 [4], dla podbudów z kruszywa stabilizowanego mechanicznie,  
c) OST D-04.05.00¸04.05.04 [5], dla podbudów z gruntów stabilizowanych spoiwami 
hydraulicznymi,  
d) OST D-04.06.01 [6], dla podbudów z chudego betonu,  
e) OST D-05.03.01a [7], dla nawierzchni z kostki kamiennej,  
f) OST D-05.03.02a [8], dla nawierzchni klinkierowej,  
g) OST D-05.03.03a [9], dla nawierzchni z płyt betonowych,  
h) OST D-05.03.07 [10], dla nawierzchni z asfaltu lanego,  
i) OST D-05.03.17 [11], dla nawierzchni z mieszanek mineralno-asfaltowych,  
j) OST D-05.03.23b [12], dla nawierzchni z betonowej kostki brukowej,  
k) innych OST, przy stosowaniu innych rodzajów nawierzchni.  
W przypadku konieczności wymiany krawężnika, naprawiony krawężnik powinien odpowiadać 
wymaganiom OST D-08.01.01¸02 [13].  

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać aprobaty techniczne na materiały oraz 
wymagane wyniki badań materiałów przeznaczonych do wykonania robót i przedstawić je 
inspektorowi nadzoru do akceptacji. 

6.3. Badania w czasie robót 

Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych - w czasie wykonywania napraw 
uszkodzeń należy kontrolować: 
- przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowywania mieszanek, którymi będzie 

wykonywany remont uszkodzonego miejsca, 

- skład wbudowywanych mieszanek 

- ilość wbudowywanych materiałów na 1 m2 - codziennie, 

- równość naprawianych fragmentów - każdy fragment. Różnice między naprawioną powierzchnią  
a sąsiadującymi powierzchniami, nie powinny być większe od 4 mm dla dróg o prędkości ruchu 
powyżej 60 km/h  i od 6 mm dla dróg o prędkości poniżej 60 km/h, chyba że naprawiona 
powierzchnia znajduje się na odcinku drogi w terenie zabudowanym i wówczas różnica wysokości 
nie powinna przekraczać 4 mm, 

- pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypełniającej po zagęszczeniu powinien być zgodny ze 
spadkiem istniejącej nawierzchni, przy czym warstwa ta powinna być wykonana ponad krawędź 
otaczającej nawierzchni o 2 do 4 mm, jeśli warstwę wypełniającą wykonano z mieszanki 
mineralno-asfaltowej „na zimno” (o długim okresie składowania). Przy innych rodzajach 
mieszanek, które są mniej podatne na dogęszczenie poziom warstwy wypełniającej ubytek 
powinien być wyższy od otaczającej nawierzchni o 1 do 2 mm. 

Badania przy frezowaniu nawierzchni - w czasie wykonywania napraw uszkodzeń należy 
kontrolować:  
- równość nawierzchni - nierówności powierzchni po frezowaniu mierzone łatą 4-metrową zgodnie z 

BN-68/8931-04 [1] nie powinny przekraczać 6 mm, 

- spadki poprzeczne - spadki poprzeczne nawierzchni po frezowaniu powinny być zgodne z 

dokumentacją projektową, z tolerancją ± 0,5%,  

- szerokość frezowania - szerokość frezowania powinna odpowiadać szerokości określonej w 

dokumentacji projektowej z dokładnością ± 5 cm. 
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- głębokość frezowania - głębokość frezowania powinna odpowiadać głębokości określonej w 

dokumentacji projektowej z dokładnością ± 5 mm. 

Badania przy naprawie spękań nawierzchni - w czasie wykonywania napraw uszkodzeń należy 
kontrolować:  
- w czasie robót należy badać szerokość i głębokość oraz czystość spękań po oczyszczeniu. 

Wizualnie i dotykiem należy sprawdzić, czy oczyszczone ścianki spękania nie zawierają żadnych 
niezwiązanych okruchów mieszanki mineralno-asfaltowej, ziarn kruszywa, pyłów oraz śladów 
wilgoci, a także śladów i plam olejowych. Jeżeli występują jakiekolwiek ślady wilgoci należy je 
usunąć lancą gorącego powietrza. Plamy olejowe należy wytrawić odpowiednimi 
rozpuszczalnikami.  

- jeżeli ścianki oczyszczonego pęknięcia są pokrywane gruntownikiem należy sprawdzić dotykiem 
czy naniesiona warstewka środka zwiększającego przyczepność nie zawiera nieodparowanych 
cząstek rozpuszczalnika (zagruntowane ścianki przy pocieraniu palcem nie powinny wykazywać 
objawów ścierania gruntownika).  

- należy stale sprawdzać makroskopowo barwę i konsystencję zalewy oraz wskazania czujników 
temperatury zalewy i oleju grzewczego. W razie jakichkolwiek wątpliwości należy pobrać do dwóch 
jednolitrowych, czystych metalowych puszek (z przykrywkami) próbki zalewy i dostarczyć je wraz z 
kopią świadectwa badania (producenta) do właściwego laboratorium celem wykonania badań 
kontrolnych.  

- po zalaniu pęknięć należy wizualnie sprawdzić prawidłowość ich wypełnienia zalewą.  

- jeżeli gorącą zalewę posypano materiałem drobnoziarnistym, to należy sprawdzić makroskopowo 
czy materiał ten równomiernie pokrywa zalaną powierzchnię spękania.  

Badania przy regulacji pionowej wpustów i studni kanalizacji deszczowe - w czasie wykonywania 
napraw uszkodzeń należy kontrolować: 
- roboty rozbiórkowe - akceptacja nieuszkodzonych materiałów do ponownego wykorzystania 

- położenie studzienki w stosunku do otaczającej nawierzchni - kratka ściekowa ok. 0,5 cm poniżej, 
właz studzienki - w poziomie nawierzchni 

- po zakończeniu robót należy sprawdzić wizualnie: wygląd zewnętrzny wykonanej naprawy  
w zakresie wyglądu, kształtu, wymiarów, desenia nawierzchni typu kostkowego, poprawność 
profilu podłużnego i poprzecznego, nawiązującego do otaczającej nawierzchni umożliwiającego 
spływ powierzchniowy wód.  

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru  robót podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne”  

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiaru dla remontów cząstkowych jest 1 Mg, dla frazowania nawierzchni jezdni 1 m2, dla 
naprawy spękań nawierzchni 1 mb, zaś dla regulacji studzienek i wpustów 1 szt. 

8. ODBIÓR ROBÓT BUDOWLANYCH  

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru  robót podano w SST-00.00.00 „Wymagania ogólne”  

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlega przygotowanie uszkodzonego miejsca 
nawierzchni (obcięcie krawędzi, oczyszczenie dna i krawędzi, usunięcie wody). 

9. ROZLICZENIE  ROBÓT    

9.1. Ustalenia ogólne 

Rozliczenia robót będą regulowane według zasad zawartych pomiędzy Zamawiającym a Wykonawcą 
w umowie. 
Cena wykonania jednostki obmiarowej naprawy nawierzchni z ew. uszczelnieniem spękań obejmuje: 
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- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- oznakowanie robót, 

- wywóz odpadów, 

- dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę, 

- wykonanie naprawy zgodnie z dokumentacją projektową i SST, 

- pomiary i badania laboratoryjne, 

- odtransportowanie sprzętu z placu budowy. 
Cena wykonania 1 m2  frezowania na zimno nawierzchni asfaltowej obejmuje: 

- prace pomiarowe, 

- oznakowanie robót, 

- frezowanie, 

- transport sfrezowanego materiału, 

- przeprowadzenie pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 
Cena uszczelnienia 1 m spękania nawierzchni obejmuje:  

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,  

- oznakowanie robót,  

- dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę,  

- wykonanie naprawy zgodnie z dokumentacją projektową, SST i ewentualnie zaleceniami Inżyniera,  

- pomiary i badania laboratoryjne,  

- odtransportowanie sprzętu z placu budowy.  
Cena wykonania jednostki obmiarowej regulacji pionowej studzienki obejmuje:  

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,  

- oznakowanie robót,  

- roboty rozbiórkowe,  

- dostarczenie materiałów i sprzętu,  

- wykonanie naprawy studzienki,  

- ułożenie nawierzchni,  

- odwiezienie nieprzydatnych materiałów rozbiórkowych na składowisko,  

- przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w niniejszej specyfikacji technicznej,  

- odwiezienie sprzętu.  

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

1. PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych 
2. PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania 

10.2. Inne dokumenty 

3. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. Informacje, instrukcje. Zeszyt 
60. IBDiM, Warszawa, 1999. 


